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inneren

...und damit einen ihrer besten
Werte:

Antriebseinheit mit im Drehgestell ein-
gebautem Faulhaber-Glockenankermotor —
serienmaBig. Der Préazisionsmotor mit 2-
fach sintergelagerter, wartungsfreier Welle
verfigt Uber eine Schwungmasse mit
spezieller Anpassung fur weiches Anfahren
und sanftes Abbremsen.

Die Antriebseinheit der neuen Mattra TT-
Diesellok gewahrleistet weiterhin hervor-
ragende Langsamfahr-Eigenschaften, kon-
stante Einhaltung der Geschwindigkeit in
allen Regelbereichen, groBe Zugkraft und
taumelfreien Fahrbetrieb ohne Schlinger-
bewegungen.

Der Clou: Die 218 ist jederzeit auf zwei
Motoren umristbar!

Technische Daten

Motor - Faulhaber Rad-@ 8,33 mm
D o SPUricanzhthe 1,0mm/NEM

Getriebe Schneckeund  Fahrgestell  Metall-
Stirnrader und Chassis  DruckguB

Zahl angetr.  2/4 Gehéduse Kunststoff-

Achsen (wahlweise) SpritzguB

Nicht ganz nach unserem Fahrplan (aber
Qualitat braucht bekanntlich seine Zeit),
jedoch rechtzeitig wird die 218 erhaltlich
sein = im Fachhandel oder direkt ab Werk.
Bitte schreiben Sie uns, wir informieren Sie
gerne ausfihrlich!

mallaa

Mattra Modellbahnen
Postfach 67 - O-8360 Sebnitz/Sachsen
Tel./Fax: Sebnitz/3152 - (035971) 3152 (W)

Maty i Heft 7900
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TRANSRAPID

Im Lande kursieren die diimmsten Vorurteile
Uber die Magnetschwebebahn, die im Ems-
land getestet wird und der die Betriebsreife
zuerkannt wurde. MEB nahm an einer Fahrt
teil und verschaffte sich ein eigenes Bild . . . 6

Kohlenloks

Die Braunkohlengruben bildeten die Basis fiir
die energiewirtschaftliche Existenz der DDR.
Entsprechend umfangreich waren die Werk-
bahnanlagen. Der Beitrag vermittelt einen
Uberblick liber den Lokomotivpark . . . . .. 15
Dampflokneubau 1992

Im Juni erblickte in der Schweizer Maschi-
nenfabrik Winterthur eine Neubaudampflok
das Licht der Welt — nicht ein historischer
Nachbau, sondern eine moderne Neukon-
SEHRKHON s ainitantnmims s eiss 18
Schraglage

Woher weiB der Pendolino, wann eine Kurve
beginnt und er sich neigen muB? Wie neigt er
sich? Simple Fragen, die zu lésen eine auf-
wendige Technik nétigist ............. 24
Riistiger Rentner RHD

Wenn Sie nach England kommen, gleich links
neben der Kanalbaustelle, finden Sie die Rom-
ney, Hythe & Dymchurch Railway. Sie macht
taglich Dampf auf 381 mm Spurweite . . .. 26

100 Jahre geliebte IVK

In Sachsen war sie in ganzen Rudeln einge-
setzt, aber auch in Thiringen fand man sie,
auf Rugen, in Russland usw. usf. Nun wurde
sie hundert Jahre alt, ist aber immer noch
nicht tot

Koénigsberg-Express

Kaliningrad, wie Koénigsberg seit Ende des
zweiten Weltkriegs heiBt, war bis vor kurzer
Zeit Sperrgebiet. Inzwischen ist es zur devi-
sentréchtigen Einnahmequelle geworden.
Startpunkt ist Berlin

A i ta

Die ersten Einsatzstunden der Neubaudampflokomotive aus Winterthur auf der Brienzer Rothornbahn

Die ersten Stigeschnitte sind immer die schwersten
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Die Oasenbahn

Gartenanlagen sind Oasen in der GroB3stadt-
wiiste aus Larm, Schmutz und Hektik. In der
von MEB besuchten Oase fahrt eine Garten-
12

MEB-Leseranlagen-Modul No 1

Nachdem wir die Grundidee unserer Modul-
anlage vorgestellt haben, berichten wir
nunmehr Uber weitere Details und Uber die
ersten Bauschritte der neuen MEB-Leser-
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Die Magnetschwebebahn TRANSRAPID. MEB hat
versucht, dus Handmuster von Railex mit Hilfe
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und Triebwagen
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Ausstellungen, Termine, Markt

Editorial

Tegel — Liibars

15./16.8. Reinickendorfer Sommer, StraBenfest
zwischen Berliner Str. und Greenwichpromenade,

10 bis 22 Uhr; 4.10. Erntedankfest in der Jugendfarm
Libars. Fahrzeuge: Museumsdampfzug mit 65 1057;
Fahrzeiten: ab S-Bf. Tegel 9.00, 11.00, 13.00, 15.00
Uhr, ab Bf. Libars 10.00, 12.00, 14.00, 16.00 Uhr.
Info: Berliner Eisenbahn Freunde e.V.,,
Stresemannstr. 30, W-1000 Berlin 61.

29.8. mit Dampfrof zum Dampfschiff
Dresden Hbf ab 9.30 Uhr, tiber Diirrréhrsdorf -
Neustadt (Sa.) - Bad Schandau nach Dresden Hbf,
an 17.15 Uhr. Zwischen Koénigstein und Pirna
Parallelfahrt von Zug mit Lok 62 015 und Dampf-
schiff. Fahrpreis: 35— DM.

Info: Arbeitsgruppe Sachsendampf, Amonstr. 8,
0-80120 Dresden, Tel: 03 51/4 61 41 00.

Schienenbummel mit Heideexprefl

29./30.8. Winsen (Luhe) - Egerstorf — Dhle
(Heidebliitenfahrt). 6.9. Lineburg - Bleckede
(Hafenfest).

Info: Arbeitsgemeinschaft Verkehrsfreunde Liineburg
e.\., Pressedienst, PF 1208, W-3138 Dannenberg.

5./6.9. Sonderfahrt

zwischen Pasewalk und Ueckermiinde, Fahrzeug-
schau und Fiihrerstandsmitfahrten in Ueckermiinde
u. a. mit 50 3527, 64 1491, VT 137 und VB 147,

78 009, 93 230 und 52 8141. Plandampf zwischen
Stettin und Pasewalk mit Ol 48 und Ty 2.

Info: Eisenbahnfreunde Ueckertal e.V.,

BirkenstraBe 8, 0-2100 Pasewalk.

6.9. Modelleisenbahn- und Spielzeugmarkt
mit Ausstellung historischer StraBenbahnen im
StraBenbahndepot Seebener Strafe 191

in Halle (Saale), 10 bis 16 Uhr.

Tischreservierung und Info gegen Freiumschlag bei
Steffen Trundt, BinnenhafenstraBe 5, 0-4050 Halle.

Sonneberg Hbf mit Lok 95 1027. Ab Sonneberg ca. 8
Uhr, an Sonneberg ca. 19 Uhr. Fahrpreis: Erwachsene
80,-; Kinder 4-11 Jahre 40,- DM. Zug ist bewirtschaf-
tet. Teilnahmepreis fiir Nebenherfahrer: 25,- DM.

Info: Eisenbahnfreunde Sonneberg e.V., Bahnhofstr.
8, 0-6400 Sonneberg. Einzahlungen: Kreissparkasse
Sonneberg, 370 40 260, BLZ 840 547 22,

19./20.9. 100 Jahre Naumburger Strafienbahn
Festveranstaltung und Sonderfahrten;

3.10. Sonderfahrt mit Dampflok auf der Unstrutbahn
und Finnebahn nach Lossa.

Info: Thomas Biallas, Postring 4, 0-4800 Naumburg.

19./20.9. Modellbahnausstellung

des Eisenbahn Amateur Clubs Herzogenrath und
zwei niederlandischen Vereinen in Geleen im
Hanenhof. Offnungszeiten: Samstag 11 bis 18 Uhr,
Sonntag 10 bis 17 Uhr.

Info: Dieter Menninger, Wirichstr. 8, W-5132 Ubach-
Palenberg, Tel: 0 24 51/4 33 06.

20.9. Dampfzugfahrt

von Riege! nach Breisach und zuriick mit Lok 384
und dem Rebenbummler.

Info: Thorsten Geissler, Annaplatz 4a, W-7800
Freiburg, Tel.: 0761/77281.

Veranstaltungen der IG 50 3708

19.9. Aus AnlaB des 30. Geburtstages werden
Nebenbahnen der ndheren Umgebung befahren.
2.-4.10. Plandampf auf der Riibelandbahn

18.10. Zum Dampfiokfest nach StraBfurt ab
Halberstadt

15.11. mit der 50 3708 auf Nebenbahnen in der
Magdeburger Borde

5./6.12. Nikolausfahrten nach Blankenburg (Harz)
31.12. Silvesterfahrt nach Wernigerode.

Info und Fahrkarten: D. Endisch, Im Spiegeltal 37,
W-3391 Wildemann, Tel: 0 53 23/62 01

von 18 bis 22 Uhr.

Dampfzug-Pendelfahrien

5./6.9. mit 50 245 von Eyach (ber Haigerloch nach
Hechingen. 12./13.9. mit 64 289 von Bad Friedrichs-
hall/Jagstfeld (iber Neuenstadt noch Ohrnburg.

20.9. mit 50 245 zum Wiirttembergischen Landesge-
stiit in Marbach. Der Dampfzug féhrt von Gammertin-
gen Uber Kleinengstingen nach Minsingen.

Info: Einsenbahnfreunde Zollernbahn e.V., PF 100201,
W-7460 Balingen, Tel: 0 74 76/79 49,Fax: 0 74 76/28 64.

12.9. Luxembourg-Express

mit 01 1066 und hist. Wagen der UEF und der Albtal-
Verkehrs-Gesellschaft von Karlsruhe nach Luxem-
bourg. Abfahrt ca. 7 Uhr; Fotohalte, Scheinanfahrten,
Stadtbummel in Luxembourg; bewirtschafteter
Gesellschaftswagen.

Info gegen Freiumschiag: Uimer Eisenbahnfreunde
eV, z. Hd. E. Heger, Tullastr. 30, W-7514 Leopolds-
hafen.

19.9. Dampfsonderfahrt

mit 03 001, teilweise 95 016 von Dresden Hbf -
Arnsdorf — Hohenbocka noch Kleinwelka, zurlick Uber
Bautzen - Arnsdorf nach Dresden Hbf; Abfahrt 8 Uhr,
Ankunft 17.30 Uhr, Fahrpreis Erwachsene ab Dresden
51,~; ab Arnsdorf/Kamenz 41,-; Kinder bis 15 Jahre
20,50 bzw. 25,50 DM.

Bestellungen per Verrechnungsscheck an:
Reichsbahndirektion Dresden, Hauptabteilung
Personenverkehr, Hansastr. 4, 0-8060 Dresden.

19.9. Dampfsonderzug

ins Deutsche Dampflokmuseum Neuenmarkt (Ofr.);
von Sonneberg Hbf - Lauscha - Probstzella -
Neuenmarkt-Wirsberg - Lichtenfels — Coburg -

26./27.9. 120 Jahre Dresdner Strafienbahn
Ausstellung historischer StraBenbahnen, Modell-
bahnanlagen, fahren mit Oldtimer-Bahn,
Tauschborse. Veranstaltungsort: Straenbahnbe-
triebshof im Norden Dresdens.

Info: Pressebiiro Jiirgen Schnell, Schiiterstr. 19,
0-8021 Dresden.

15.~18.10. Herbst in der Lausitz

Bereisung der Strecken der Braunkohlebetriebe und
Dampfsonderfahrt auf der Muskauer Waldbahn.
Info: DGEG-Studienfahrten, PF 2045,

W-4130 Moers 1.

24.10. Tag der offenen Tiir

sowie Modellbahn-Tauschbérse im Bahnhof
Hannover-Herrenhausen, Am Herrenhauser Bahnhof
9. Offnungszeit: 10 bis 17 Uhr.

Info: Modell-Eisenbahnclub Hannover e.V,,

Giinter Jungk, Th.-Heuss-Ring 22,

W=3000 Hannover 61, Tel: 0511/578973.

31.10./1.11. 5. Modellbahntage Markdorf
in der Stadthalle Markdorf mit HO-Modulanlage,
Modellbahn- und Auto-Btrse, Tombola u.v.m.
Info: Helmut Biickle, Riedheimer Str. 13,

W-7990 Friedrichshafen, Tel: 0 75 44/42 02.

7.-15.11. 1. Wiener Herbstmarkt

mit Modellbau- und Modelleisenbahnausstellung im
Wiener Prater-Messegelénde,

Info: ARGE flir Fachausstellungen, A-1070 Wien,
Mariahilfer Str. 2, Tel: (0) 222 93 17,

Fax: (0) 222 526 75 53.

Kihe und Kritiker

Die extreme Hitze- und Trockenperiode dieses
Sommers [6st manche bange Uberlegung aus,
ob solche Erscheinungen, die es in den letzten
Jahren schon des &fteren gab, nicht doch
etwas mit der Umwelt-, der Luftverschmutzung
zu tun haben. Fiir Freunde der Eisenbahn ist die
Alternative gegeben: Die Leistungsfahigkeit des
hergebrachten Schienensystems ist noch nicht
erreicht, sodaB die Autobahnen von einer Viel-
zahl donnernder, RuB erzeugender Fernlaster
befreit werden konnten. Auch fiir den Inland-
flugverkehr bietet sich eine bessere Losung als

die der unabldssig Ke-
rosin  verbrennenden
Kurzstreckenmaschinen
an: Der TRANSRAPID.
Doch damit hat es sein
eigen Bewenden.

Als vor 160 Jahren die
ersten Eisenbahnen die
Menschen ins Staunen
versetzten, warnten

Mahner ihre Mitbiirger

vor den Folgen: ver-
schreckte Hiihner wiirden keine Eier mehr legen
und Kiihe verkalben. Sie empfahlen, das bose
Machwerk zu verbieten, zumindest hinter Bret-
terplanken zu verbannen.
Es ist nicht zu fassen, wie sich Geschichte wie-
derholt. Da ist die Versuchsanlage fir Magnet-
bahnen bei Lathen und Dérpen im Emsland.
Aus vielen Untersuchungen und Versuchen ent-
stand der TRANSRAPID 07, dem im Dezember
1991 die Betriebsreife zuerkannt wurde.
Wann immer es die MeBaufgaben zulassen,
werden Besuchergruppen an Bord genommen,
um sie mit 350 km/h beriihrungslos und unend-
lich sanft Uber die Fahrbahn schweben zu las-
sen. Doch im Lande weiB man es anders:
»TRANSRAPID? Unzuverldssig, dauernd Aus-
falle, gefdhrliche Magnetfelder, starke Wirbel-
stréme, die die Betonfahrbahn zerstéren, und
furchtbar laut. Riesiger Platzbedarf. Vollige
Fehlkonstruktion«.
Modelleisenbahner sind von Haus technisch
neugierig, probleminteressiert, haben fiir unge-
wohnliche Lésungen offene Augen, Ohren und
Fotoobjektive, und dies nicht nur fiir Dinge aus
der Technikgeschichte.
Wie waren fir sie in Lathen, wo der »Pingel-
Antone«, eine Schmalspurlokomotive aus ver-
gangener Ortsgeschichte, den schmucken DB-
Bahnhof ziert. Wir versuchen, als Ergebnis
unserer Emslandreise, das technische Neuland
»Magnetschwebebahn« in diesem Heft auf den
Seiten 6 bis 10 darzustellen. Was uns nicht ge-
lingt, ist, die Unmittelbarkeit des Erlebens zu
transformieren. Unsere Empfehlung lautet
daher: Fahren Sie doch mal selbst vorbei in La-
then und Dérpen, dort gibt es modernste Tech-
nik live, und zwischen den Stiitzen der Schnell-
bahn weiden Kiihe, denen es nicht die Milch
verschldgt und die nicht einmal den Kopf
heben, wenn die Bahn mit 350 km/h Uber sie
hinwegzischt. Sie haben halt die Kritiker noch
nicht gehort.

Fritz Borchert

EE=5



TRANSRAPID

groBen technischen Innovationen dieses Jahrhun-

D ie Magnetschnellbahn TRANSRAPID z3hlt zu den

derts. Denn sie ist das erste Bahnsystem, das sich
ohne Rader vollig beriihrungsfrei fortbewegt. Dadurch
iiberwindet sie die technischen Grenzen, die durch Rad
und Schiene bei der konventionellen Eisenbahn gesetzt
sind. Die neue beriihrungsfreie Bahntechnik ist mit
Forderung durch den Bundesminister fiir Forschung und
Technologie unter der technischen Systemfiihrung von
Thyssen Henschel entwickelt worden, um den Bahnver-
kehr schneller, umweltfreundlicher, wirtschaftlicher,
komfortabler und sicherer zu machen. Technik und System
werden seit Mitte der 80er Jahre auf der TRANSRAPID-
Versuchsanlage Emsland im anwendungsnahen Dauerbe-
trieb erprobt und demonstriert. Die Magnetschnellbahn ist

fertig entwickelt.

Damit stehen die Signale fiir die Planung von ersten
Anwendungsstrecken der neuen beriihrungsfreien

Bahntechnik auf griin:

Eine neue Ara des Bahnverkehrs kann beginnen.

MEB war vor Ort.

Der Erfinder

Was menschlicher Erfindungsgeist
vermag, bewies der deutsche Di-
plomingenieur Hermann Kemper.
Schon ab 1922 beschéftigte er
sich intensiv mit den Moglichkei-
ten einer Magnetschwebebahn;
1933 entwickelte er die erste
Schaltung fir ein elektromagneti-
sches Schwebesystem.

Seine Arbeit muB um so héher
eingeschatzt werden, da viele
technische Voraussetzungen,
heute selbstverstandlich, damals
nicht zur Verfugung standen.
Kemper erhielt 1934 das Reichspa-
tent fiir eine »Schwebebahn mit ra-
derlosen Fahrzeugen, die mittels
magnetischer Felder an eisernen

b ==

Fahrschienen schwebend entlang-
gefiihrt werden.

Und: Kemper entwickelte fur die
stromungstechnische Versuchsan-
stalt in Gottingen eine Magnet-
schwebefahn fur 1 500 km/h. Der
Krieg unterbrach die Arbeiten.
Kemper starb, hochgeehrt, 1977.

Die Physik

Das Tragen und Fihren, Beschleu-
nigen und Bremsen Ubernehmen
bei der Eisenbahn Rad und Schie-
ne. An diesem Prinzip hat sich seit
dem Bau der ersten Eisenbahn bis
heute technisch grundséatzlich
nichts gedndert. Rad und Schiene
sind indes technische wie wirt-
schaftliche Grenzen gesetzt, an

REICHSPATENTAMT

PATENTSCHRIFT

N 643316

KLASSE 20k GRUFPPE 3
K 136665 Iljz0k
Tag der Bekanntmackung iiber dic Erteilung des Patents: 18, Marz 1937

Dipl.-Ing. Hermann Kemper in Nortrup

Schwebebahn mit rader! Fahrzeugen, die an ei Fahrschienen
mittels her Felder schwebend entlang gefihit werden
Patentiert im Deutschen Reiche vom 1. August 1934 ab

Die Erfindung 16st die Auigabe, Karper
mit Hilfe elekiromagnetischer Kriile ent-

Es erscheint dies auch kaum méglich. Dcr
L& h, durch Erzeug _

gegen der Erdschwerkraft in der S "ﬂl

Sonder: Kisfie. griere Fahrsonge. 50t
halten, mull an dem dafiir er-

b ek

halten. Sie bringt weiter unter A
der gefundencn Losung die Grundlagen fiir
vin n:u:lnsges \-"c:h:hr!mlllcl die Schwebe-
bahn. Die Schwebebahn ist cine Schi
bahn fiir Menschen- und GlterbefGrderung,
bei der die riderlosen Fahrzeuge eisernen
Schienen entlang schwebend gefihrt werden.
Es ist schon friher versucht worden, die

w
forderlichen Aufwand scheitern; dieser ist der
Natur der Dinge entsprechend um ein Mehr-
faches graber als bei Verwendung magnetisch
anzichender I\ralle Verwendet man h:ngcgcn
letstere, so h der Ged

[ihrbar, eine gecignete Slmmn:gthmg durch
mechamscht Vorrichtungen ru erreichen, weil

denen sich die Hochgeschwindig-
keitsziige heute bereits bewegen.
Um in héhere Geschwindigkeitsbe-
reiche (300 bis 500 km/h Betriebs-
geschwindigkeit)  vorzudringen,
bietet sich die Magnetbahn an.

Das Trag- und Fuhrsystem dieser
Bahn arbeitet nach dem Prinzip
des elekiromagnetischen Schwe-
bens. Es beruht auf den anziehen-
den Kraften zwischen den in der
Bodengruppe des Fahrzeuges an-
geordneten einzeln geregelten
Elektromagneten und den ferro-
magnetischen Reaktionsschienen,
die die Statorwicklungen des
Linearmotors aufnehmen und un-
terhalb des Fahrweges installiert
sind. Die prinzipielle Funktions-
weise ist genial einfach: Wird die
Spannung an den Fahrzeugmag-
neten (=Tragmagneten) einge-
schaltet, erzeugt der durch die
Magnetspulen flieBende Strom ein
magnetisches Feld, welches das
Fahrzeug an die Fahrbahn zieht.
Das kann man bei jedem Last-
hebemagneten sehen, mit dem
Stahlschrott verladen wird. Damit
sich aber in unserem Fall Fahrzeug
und Fahrbahn nicht beriihren, wird
der Strom wieder abgeschaltet, so-
bald die Bewegung beginnt. In die-
sem Moment geginnt das Fahr-
zeug zu fallen. Damit es jedoch
nicht weiter fallt, wird die Span-
nung wieder eingeschaltet — das
Fahrzeug wird wieder an die Fahr-
bahn gezogen usw. Dieser Vorgang
des Ein- und Ausschaltens Uber-
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Vergleich Eisenbahn -Magnetschnellbahn

Wo beim klassischen System Antrieb, Achse, Lager, Rad und Schiene reibungsverlusthe-
haftet sind, gibt es bei der Magnetbahn weder Beriihrungen noch Schallemissionen.

A\, THYSSENHENSCHEL

=1 " NeueV

Fahrzeug-/Fahrweg-Komponenten

Der Luftspalt zwischen Statorpaket und Tragmagnet betréigt 10 mm; unabhtingig vom
Belastungszustand wird er durch Sensoren stiindig gemessen und eingehalten.

nimmt ein elektronisches Regelsy-
stem. Es schaltet 100 000 mal pro
Sekunde. Uber Sensoren, die die

tungen noch Stromabnehmer. Im
Fall eines Spannungsausfalles er-
folgt die Energieversorgung durch

gestreckt wird. Er erzeugt so nicht
ein magnetisches Dreh-, sondern
ein magnetisches Wanderfeld. Die
Tragmagnete am Fahrzeug ent-
sprechen dem Rotor des Motors.
In den Wicklungen im Fahrweg
wird also durch den Strom ein elek-
tromagnetisches Wanderfeld er-
zeugt, von dem das Fahrzeug mit-
gezogen wird. Die Schubkraft 1aBt
sich mit Hilfe von Umrichtern durch
Veranderung der Starke und Fre-
quenz des Drehstromes vom Still-
stand bis zur Betriebsgeschwin-
digkeit stufenlos regeln. Polt man
die Richtung des Wanderfeldes
um, wird der Motor zum Generator,
der das Fahrzeug ohne jede
Berllhrung abbremst. Die Brems-
energie wird in das Stromnetz
zuriickgespeist.

Das Fahrzeug

Durch den fahrwegseitigen An-
trieb der Magnetschnellbahn wird
das Fahrzeug technisch einfacher
und leichter als eine Eisenbahn.
Denn es entfallen jegliche Rader,
Achsen, Getriebe, Motoren,
Bremsen und Stromabnehmer. An
die Stelle verschleiBbehafteter
und wartungsintensiver mechani-
scher Komponenten tritt bei der
Magnetschnellbahn  weitgehend
verschleiB- und wartungsfreie
Elektronik.

Prototyp des ersten fiir eine An-
wendung entwickelten Magnet-
schnellbahn-Fahrzeugs ist der An-
fang 1989 auf der TRANSRAPID-

Versuchsanlage Emsland in Betrieb
genommene TRANSRAPID 07.
Das Fahrzeug mit einem in Profil-
Sandwich-Leichtbauweise herge-
stellten Wagenkasten besteht aus
zwei Sektionen und stellt damit die
kleinste mégliche Fahrzeugkonfi-
guration dar. Je nach Bedarf (Ver-
kehrsaufkommen) werden jedoch
Fahrzeuge mit bis zu zehn einzel-
nen Sektionen eingesetzt. Die Ka-
pazitdt einer Sektion betragt im
Durchschnitt 90 Sitzplétze. Die Lei-
stung der Fahrzeuge wird weder
durch ihre Lange noch durch ihre
Zuladung beeinfluBt.

Das gilt auch flr Container-Fahr-
zeuge, die je Sektion bis zu 17 t
Guter aufnehmen. Dabei kénnen
Passagier- und Container-Sektio-
nen auch zu gemischten Ziigen zu-
sammengestellt werden.

Der Fahrweg

Der Einzel- und Doppelspurfahr-
weg der Magnetschnellbahn be-
steht aus einzelnen 50 m langen
Tragern aus Stahl oder Beton. Er
verlauft ebenerdig oder aufgestén-
dert, kann aber auch auf Briicken
oder in Tunnels verlegt werden.

Die Flache unterhalb des Fahrwe-
ges steht auch weiterhin z.B. fiir
eine landwirtschaftliche Nutzung
zur Verfugung. Seine Durchlassig-
keit erlaubt den Wechsel von
Wild.

Das Fahrzeug wechselt die Fahr-
spuren Uber Stahlbiegeweichen.
Sie bestehen aus einem 75 bis

Stromstérke regeln, wird das Fahr-
zeug bei jedem Belastungszustand
in einem konstanten Abstand von
10 mm zur Statorwicklung der
Fahrbahn gehalten.

Das Trag- und Flhrsystem wird,
wie auch die Ubrigen Bordeinrich-
tungen, beriihrungsfrei (ber Li-
neargeneratoren mit Energie ver-
sorgt. Daher benétigt die
Magnetschnellbahn weder Fahrlei-

Bordbatterien, die wé&hrend der
Fahrt geladen werden.

Als Antrieb (und Bremse) dient ein
synchroner Langstator-Linearmo-
tor. Die Funktion dieses ebenfalls
berlihrungsfreien Antriebs- und
Bremssystems 148t sich aus der
Wirkungsweise eines rotierenden
Elektromotors ableiten, dessen
Stator aufgeschnitten und beidsei-
tig langs unterhalb des Fahrweges

Technische Daten

Lénge: Bugsektion 26.990 mm
Mittelsektion 24.770 mm

Breite: 3.700 mm
Hohe: 4.060 mm
Betriebsgeschwindigkeit: 300 bis 500 km/h
Leergewicht Personenfahrzeug: 45 t/Sektion
Leergwicht Giterfahrzeug: 41 t/Sektion

Nutzlast Personenfahrzeug:  Bugsektion 10t (40-78 Sitzplatze)

Mittelsektion 13 t(56-113 Sitzplatze)

Nutzlast Giterfahrzeug: Bugsektion 14 t
Mittelsektion 17 t
Anfahrbeschleunigung: 0,8 m/s?
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Stahlfahrweg aufgestandert/ ebenerdig

Der Fahrweg kann ebenerdig oder aufgestindert angelegt werden und besteht aus
25 bis 31 m langen Stahl- oder Betonbalken. Tunnel und Talbriicken sind kaum nétig.

150 m langen durchgehenden
Stahltrager, der fir die Abzwei-
gung mit Hilfe eines elektromecha-
nischen oder hydraulichen Stellan-
triebs elastisch gebogen wird. Das
Fahrzeug schwebt Uber die Wei-
chen in Geradeausstellung mit Be-
triebsgeschwindigkeit (300 bis 500
km/h) und in der Abbiegestellung
mit bis zu 200 km/h.

Die erforderlichen Kurvenradien
(2.250 m bei 300 km/h) sind deut-
lich geringer als die der Eisenbahn
(3.200 bis 7.000 m), und die Steig-
fahigkeit der Magnetschnellbahn
mit 100 %e. ist erheblich groBer (Ei-
senbahn:1,2 bis max. 40 %.). Da-
durch kann der Fahrweg fiexibel
der Landschaft angepalit werden;
anders als bei der Eisenbahn sind
Einschnitte und Tunnelbauten aus
technischen Griinden im Regelfall
nicht erforderlich. Die flexible Tras-
sierung erlaubt zudem eine weitge-
hende Bindelung mit bereits vor-
handenen StraBen- und
Schienenwegen.

Die Leistungen

Moderne Hochgeschwindigkeits-
eisenbahnen erreichen im re-
guldren Betrieb Geschwindigkei-
ten von 250 bis max. 300 km/h.
Hoéhere Geschwindigkeiten sind
aus wirtschaftlichen (extrem
hoher Verschlei) und &kologi-
schen Griinden (starke Schalle-
missionen) nicht vertretbar. Der
berlihrungsfreie Antrieb ermég-
licht dagegen der Mag-
netschnellbahn  wirtschaftliche
Betriebsgeschwindigkeiten  im
Bereich von 300 bis 500 km/h.
Daraus resultieren auf mittleren
und groBen Entfernungen Reise-
zeiten, die bisher ausschlieBlich
dem Luftverkehr vorbehalten
waren.

lhre im Vergleich selbst zu mo-
dernsten Eisenbahnen auBeror-
dentlich geringen Beschleuni-
gungswege machen den Einsatz

der Magnetschnellbahn aber
auch auf kurzen Strecken vorteil-
haft. Die Beschleunigung und
Verzégerung der Magnetschnell-
bahn (< 1,0 m/s?) entspricht aus
Komfortgriinden etwa der eines
Nahverkehrssystems (bis 1,3
m/s?). Die beriihrungsfreie Tech-
nik gewdhrtleistet eine absolute
Laufruhe. Die Reisenden kénnen
sich im Fahrzeug jederzeit frei be-

wegen. Denn anders als beim
Auto oder Flugzeug muB man
sich in der Magnetschnellbahn
nicht anschnallen. Unfalllrisiken,
wie sie mit dem Betrieb her-
kémmlicher ~ Verkehrssysteme
verbunden sind, werden durch
das technische Konzept der Ma-
gnetschnellbahn  ausgeschlos-
sen: Das Fahrzeug kann nicht
entgleisen, da es im Gegensatz
zur Eisenbahn, die lediglich durch
den schmalen Spurkranz ihrer
Rader auf den Schienen gehalten
wird, seinen Fahrweg umgreift.
Das Konzept des fahrwegseitigen
Antriebes macht einen Zusam-
menstoB von Fahrzeugen unmoég-
lich, da technisch ausgeschlos-
sen ist, daB sich zwei oder mehr
Fahrzeuge in dem selben
Streckenabschnitt mit  unter-
schiedlicher Geschwindigkeit
oder gar in entgegengesetzter
Richtung bewegen.

Die Schallemissionen herkémmli-
cher Verkehrssysteme werden
beeinfluBt durch Motorgerdu-
sche, Roll- und aerodynamische
Gerausche (Windgerdusche). Bei
der Magnetschnellbahn gibt es
keine  Motoren, und ihre

Geradeausstellung

Abbiegestellung

- 150 m

Als Weiche wird ein iiber mehrere Stiitzen loufender 70 bis 120 m langer Stahltriiger
hydravlisch oder elekitrisch elastisch gebogen. Abzweigend sind 200 km /h moglich.

Eine moderne Hochgeschwindigkeitshahn benitigt bis zur Hochstgeschwindigkeit von
300 km/h eine Beschleunigungsstrecke von 30 km. Der TRANSRAPID hat, unabhiingig
von der Zugldnge, bereits nach 5 km 300 km /h erreicht.

Maximaler Schallpegel

aus 25 Metern Abstand
kmh  dB(A)
Giterzug 100 88- 90
S-Bahn 100 89 - 91
TRANSRAPID 160 74- 77
InterCity 200 90~ 95
TRANSRAPID 200 79 - 80
ICE 250 87 - 93
TRANSRAPID 250 82- 83
TGV 300 95-105
TRANSRAPID 300 86- 87
TRANSRAPID 400 93- 95
berlihrungsfreie  Technik  ent-

wickelt keinerlei Rollgerdusche.
Lediglich bei Geschwindigkeiten
von mehr als 200 km/h treten zu-
nehmend aerodynamische
Geréusche auf. Messungen des
TUV Rheinland haben ergeben,
daB eine Magnetschnellbahn mit
Tempo 300 nur etwa halb so laut
ist wie ein InterCity bei 160 km/h
und splrbar leiser als eine 100
km/h schnelle S-Bahn. Da jedoch
akustische MaBwerte nicht inm-
mer mit dem individuellen Emp-
finden Ubereinstimmen, lieB der
Autor die Bahn mit 350 km/h in
einem Abstand von 15 m an sich
vorbeifahren. Das Windgerausch
wurde als splirbar leiser und an-
genehmer empfunden als der
Larm von an Autobahnparkplat-
zen vorbeidonnernden Lastern.
Ein VerschleiB der Gleise, der die
Schallabstrahlung der Eisenbahn
noch weiter erhGhen kann, tritt bei
der Magnetschnellbahn ebenfalls
nicht auf, und da ohne bewegte
mechanische Komponenten kei-
ne energieverzehrende Reibung
entsteht, verbraucht die Magnet-
schnellbahn dank ihrer berth-
rungsfreien Technik bei gleicher
Geschwindigkeit etwa 30 % we-
niger Energie als der Hochge-
schwindigkeitszug ICE.

Noch gunstiger ist der Energiever-
brauch der Magnetschnellbahn im
Verhéltnis zum StraBen- und Luft-
verkehr. Bei gleicher Beftrde-
rungsleistung bendtigt der Stras-
senverkehr 3,5 mal und der
Kurzstrecken-Luftverkehr mehr als
4 mal soviel Energie wie die Ma-
gnetschnellbahn bei 400 km/h.
Quelle: Thyssen Henschel-Informationen

Energieverbrauch in
Wh/S: (Beharrungsfahrt),
jeweils Zug mit 700 Sitzplatzen

ICE Magnet-

schnellbahn

200 km/h 26,8 20
250kmm 375 25
300 km/h 491 32
400 km/h - 49



Die unterschiedlichen Systemlinien in der Magnetbahnentwicklung Deutschlands und
Jopans.

Magnetfahrtechnik

prinzipiell fir hohe Geschwindig-
keiten ungeeignet und daher

PID mit einem Langstator-Linear-
motor. Bis zu einer Geschwindig-
keit von 100 km/h bewegt sich
das Fahrzeug auf Stiitzradern.
Weitere Nachteile dieser Technik
sind die extremen Magnetfelder
im Fahrzeuginnern, die die Benut-
zung fur Personen mit Herz-
schrittmachern unméglich macht.

Vergleich TRANSRAPID -
M-Bahn

Die Magnetschnellbahn TRANS-
RAPID wird héufig mit der M-
Bahn verwechselt, die auf einer
Versuchsstrecke in Berlin erprobt
wurde. Tatsdchlich handelt es
sich jedoch um véllig unter-
schiedliche Systeme.

Anstelle aktiv geregelter Elektro-
magnete wie beim TRANSRAPID
benutzt die M-Bahn passive Per-
manentmagnete. Da der an sich
physikalisch instabile Schwebe-
zustand nur mit aktiver Magnetre-
gelung aufrecht zu erhalten ist,
muB die M-Bahn von einem Fahr-
gestell getragen und gefiihrt wer-
den; die Magnete dienen lediglich
als Erregerteil flr den Langstator-
Linearmotor und zur Gewichts-
entlastung fir das Rollgestell.

Da die M-Bahn nicht tiber die Vor-
teile volliger Berlihrungsfreiheit
verfiigt, sondern auf ein kompli-
ziertes Rollenlaufwerk angewie-
sen ist, bleibt ihre Hochstge-
schwindigkeit auf den Bereich
unter 100 km/h begrenzt.

in Japan

Weltweit werden auBer TRANS-
RAPID noch zwei weitere Sy-
stemlinien in der Magnetfahrtech-
nik verfolgt: Das HSST (High
Speed Surface Transport)-Sy-
stem der Japanese Airlines und
das Linear Motor Car (MLU) der
Japanischen Eisenbahn. HSST
funktioniert wie der TRANSRAPID
nach dem Prinzip des elektroma-
gnetischen Schwebens. Der An-
trieb befindet sich jedoch nicht im
Fahrweg, sondern im Fahrzeug.
Wegen seines kombinierten Trag-
und Fuhrprinzips ist das HSST

nicht als Konkurrenz zur deut-
schen Magnetschnellbahn anzu-
sehen. Auch in Japan wird es als
schnelles Nahverkehrssystem
betrachtet.

Mit dem MLU wurde das elektro-
dynamische Schwebesystem
(abstoBendes Prinzip) weiterent-
wickelt. Mit fllissigem Helium
gekiihite, supraleitende Spulen
im Fahrzeug erzeugen auBeror-
dentlich starke Magnetfelder, die
in passiven Reaktionsspulen im
Fahrweg ein entgegengerichtetes
Magnetfeld induzieren. Der An-
trieb erfolgt wie beim TRANSRA-

Systemvergleich der riiderbehafteten M-Bahn (Berlin) und des radlosen TRANSRAPID
(Emsland).

10 Jahre lGE—Eisenbahn—Erlebnisreisen

Tagesfahrten
29. August 1992
19. September 1992
31. Oktober 1992
18. November 1992

Mehrtagesreisen
18. bis 27. September 1992
24. bis 27. September 1992
1. bis 4. Oktober 1992
11. bis 17. Oktober 1992

27.12.1992 bis 3. 1. 1993
31.12. 1992 bis 3. 1. 1993

Dampflok-Nostalgie zwischen Oder und Neisse
Dampflok-Spektakel im Thiiringer Wald

Mit Volldampf zum Brocken

Egerland-Expref nach Chomutov (Komotau)

Great Britain in Steam

GroBes 600mm-Schmalspurspekiakel in Polen
Tirggelen-ExpreB nach Trient

Bahnwandern in der sdchsischen Schweiz

Unsere Silvesterreisen 1992/1993

Silvesterreise durch Polen
Silvester-Gala-Reise Schweiz

Bernina-Glacier-ExpreB-Reisen
Zusétzliche Termine - auf Grund der groBen Nachfrage
2. bis 6. September 1992 und 21. bis 25. Oktober 1992

Original IGE-Lokheizer-Ausbildung

mit Priifung zum anerkannten Rangierleiter und Lokheizer
Zwei Termine: 23. bis 29. August 1992 und 6. bis 12. September 1992

Fordern Sie unsere ausfiihrlichen Sonderprospekte an:
IGE-Bahntouristik Ostbahnstr. 61, D-8562 Hersbruck,
Tel. 09151 /4066, Telefax 091 51 /42 66 oder
IGE-Bahntouristik, Postfach 8, 0-7126 Leipzig-Madlkau

Mit uns macht Bahnfahren SpaR!!

Neu! Wagner/Scheffler:

Die sachsische | K

Heft mit 28 Seiten, 43 Schwarzweil3-
Bildern .. i ..DM 11,50

Bufe!Baumer.

Eisenbahnen in Pommern

256 Seiten, 352 Fotos, davon

5in Farbe, 112 Zeichnungen .. DM 68,-

Drewelow/Kriiger:
StraBenbahnen in Pommern
144 Seiten, 5 Farbbilder,

294 Abbildungen.........ccoevuenee

Bufe/Schropfer:

Eisenbahnen im Sudetenland

244 Seiten, 364 Fotos, davon

43 in Farbe.......ccceveveeecneneeee.. DM 72,=

Bufe: StraBenbahnen in Schlesien
Ostdeutsche StraBenbahngeschlchte Band 3, 216 Seiten, 394
Abbildungen, davon 42 in Farbe ..

Wieder lieferbar:

StraBenbahnen in Ost- und WestpreuBen

Ostdeutsche StraBenbahngeschichte Band 1, 176 Seiten,

292 Fotos, davon 5 in Farbe, 55 Zeichnu ngen

Das Buch fiir Anspruchsvolle ... .. DM 59,-

Fir Freunde besonders gelungener V|deos {auch mlt Nachtaufnahmen]

von Raphael Suder: Reise in die Vergangenheit - Mugelner
Schmalspurbahn, 45 Minuten VHS-Video in Farbe .. yons

Suder: Dampf und Schnee am Fichtelberg
55 Minuten VHS mit zauberhaften Szenen um die Schmalspurbahn

DM 53,-

.. DM 64,

DM 68,-

Cranzahl-Oberwiesenthal.. DM 68,-
Im Herbst erscheint von Haphael Suder

Mit Dampf in das Zittauer Gebirge / Besuch im RAW Gorlitz

Zwei regional beieinander liegende Themen......................... €2, DM 68,-

Wo's alle Bahnbiicher, viele Videos und Postkarten gibt!
Bufe-Fachbuchzentrum
DonnersbergerstraBe 57 - W-8000 Miinchen 19
Telefon 089/160109

E2y



Der TRANSRAPID als Modell

Auf der diesjdhrigen Nirnberger
Spielwarenmesse  zeigte die
Stuttgarter Firma Railex Modellei-
senbahn GmbH Modelle des
TRANSRAPID in HO und Z, beide
Handmuster noch ohne Antrieb.
Inzwischen sind die Entwick-
lungsarbeiten und die patent-
rechtlichen Absicherungen soweit
fortgescritten, daB MEB erstmals
das Antriebsprinzip vorstellen
kann (siehe Zeichnungen).
Geplant sind die BaugrdoBen Z, N
und HO. Vorbild ist der TRANSRA-
PID 07 mit heruntergezogenem
Kopfteil. Wenn alles klappt, soll im
November dieses Jahres auf der
Modellbahnausstellung in Kéin
die fahrbare Version in Z vorge-
stellt werden; N und HO sollen im
Frihjahr 1993 folgen. Standmo-
delle 1:600 wird es im Herbst
geben.

Um, wie beim Vorbild, ein
gerduscharmes Fahren zu erzie-
len, soll das Fahrzeug auf breiten,
gummiartigen Rollen laufen. Die
seitlichen »Spurkrdnze« dienen
dazu, das Fahrzeug nicht vom
Fahrweg abstiirzen zu lassen.
Der Fahrweg ist eben und aufge-
sténdert. Die Stiitzen werden (iber
eine Rastverbindung in die Fahr-
wegbalken eingeklipst. Zum Fahr-
wegangebot gehoren Radien und
Rampen. Spéter sollen noch eine
Schiebebiihne und Weichen hin-
zukommen.

| Gmrscygenduse

_Finunasros
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Prinzipdarstellung der Stromversorgung:
Schleifer bestreichen die seitlich einge-
lossenen Stromschienen.

Antrieb des TRANSRAPID-Modells durch
iiberbreite Gummirollen. Als »Spurkranz«
dienen Fihrungsrider,

dhrungstifte S!mmverm;ng_!
Fahrweg.

Der Fahrweg des Modell-TRANSRAPID wird aufgestéindert, die Stiitzen werden einge-

klipst und die Fahrwegsegmente zusammengesteckt.

Zeichnungen: Railex GmbH

Was die Fahrzeuge anbelangt,
so werden nach und nach alle
Typen hergestellt, die es bisher
beim Vorbild im Versuchsbetrieb
gegeben hat und die zum Fahr-
wegsystem passen. Da die erste
Strecke beim Vorbild fiir Florida
geplant ist, ist es ohne weiteres
méglich, auch diese (Farb-)Vari-
ante im Modell anzubieten. Dar-
Uber ist beim Hersteller aller-
dings noch keine Entscheidung
gefallen.

Die Fahrzeuge sollen so original-
getreu wie moglich ausfallen
und maBstablich sein. Beim Vor-
bild sind gegenwartig nur Kopf-
teile vorhanden. Vorgesehen
sind aber auch Zwischenwagen,
da der Zug aus bis zu zehn Tei-
len bestehen soll. Auch Railex
hat derartige Zwischenwagen in
der Planung.

Auf alle Falle will Railex mit einer
Anfangspackung auf den Markt
kommen, die es ermoglicht, die
Bahn sogleich in Betrieb zu neh-
men. Das System kann mit han-
delsublichen Trafos gefahren
werden.

Die Zeichnungen zeigen das
Prinzip der Stromversorgung,
des Antriebs und des Fahr-
wegaufbaues. Technische Fein-
heiten sind hier bewuBt wegge-
lassen. Die linke Zeichnung gibt
eine Vorstellung, wie das Fahr-
zeug (auch im Original) auf dem
Fahrweg vollig entgleisungssi-
cher aufsitzt. Die Zeichnung
rechts daneben zeigt eine von
mehreren moglichen Antriebsva-
rianten. Der Fahrweg ist, wie im
Original, eben. Das Original hat
diese Laufrollen nicht, sondern
setzt sich im energielosen Zu-
stand auf Kufen ab. Der Abstand
zwischen Fahrzeug und Fahr-
weg betragt beim Fahren 150
mm.

Die untere Zeichnung schlieBlich
zeigt die Fahrwegverbindung
und ihre Sicherung gegen Sei-
tenversatz.

m »Haus des Gastes« in Lathen,

in unmittelbarer "N&he der
TRANSRAPID-Versuchsanlage,
ist dieses von dem Miinchener
Modellbauer Gopfert angefertigte
Modell zu sehen, an dem das
Prinzip des  magnetischen
Schwebens und des Linearmoto-
rantriebs funktionstiichtig gezeigt
wird,
Der Blick von oben auf das Mo-
dell zeigt zwei der insgesamt vier
(roten) Tragmagnetspulen und,
rechts seitlich der grauen Fahr-
bahn, eine der ebenfalls vier
Flhrungsmagnetspulen  sowie

die Aufbauten der Elektronik fiir
die Steuerung der Magnetspulen.
Die Energiezufiihrung erfolgt
durch die graue Litze.

Um das Demonstrationsmodell
auch von unten sichtbar zu ma-
chen, ist der Boden des Schau-
kastens mit einem Spiegel aus-
gelegt.

Wird vom Betrachter die Span-
nung eingeschaltet, hebt das
Model sanft von der Fahrbahn ab
und verharrt stabil in der Schwe-
be. Beim Einschalten des Linear-
antriebs beginnt es beschleunigt
davonzuziehen.
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»Drei Generationen haben schon als Kinder in diesem Kirschbaum getobt.«
Sinnend blickt Margit Neumann in das dichte Blitterdach der Baumkrone. Von fern
hort man das Brausen des Verkehrs in der Millionenstadt Berlin. Eine Oase der Ruhe
und der Erholung ist die Gartenkolonie »Guter Wille« im Siiden Berlins. Und in
dieser Oase fihrt eine wundersame Gartenbahn.

» Dumitte Dir
nich immer nach
die kleene

Fleischmann-Bahn
uff de Erde

biicken muBt.«
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Slunmungwolle lnndbchmnmosphnre. Ihe Hiiuser bestehen aus Eterml dle S:Iundeln :
aus dem Hol: ehemaliger Telegrufenslungen, Iulndgesclmnzl

ngefangen hat die Garten-
Abahnerei bei Ralf Neumann -

wie in vielen &hnlichen Fallen
- mit einem eher unbedeutenden
Ereignis. Als der heute 57jahrige
vor vielen Jahren krank mit einem
Ruckenleiden daniederlag, muBte
er seinen Beruf als Rohrleger auf-
geben. Und als er endlich wieder
aufstehen konnte, schenkte ihm
seine Frau aus Freude (iber dieses
Ereignis eine LGB-Lokomotive.
»Damitte Dir nich dmmer nach die
kieene Fleischmann-Bahn uff de
Erde biicken mufBt.« Ein biichen ver-
legen, dieses Argument, aber mit
blitzenden Augen vorgetragen.
Was hatte sie da nur angerichtet, die
Margit Neumann! Nachts stand das
zweiachsige Wunderwerk mit dem
dicken Kobelschornstein auf dem
Nachttisch, blinkte mit seinen ver-
nickelten Radreifen und lieB Ralf
Neumann nicht mehr schlafen. Lang-
sam reifte ein Plan, der den Friihling
brauchte, um verwirklicht zu werden.

I2Modoll

Dns Sdlullpult |sl wetterfest und bei Betriebsruhe wosserdicht verschlossen. Aufgedeckt
erlaubt es einen Blick ouf dus Gleishild und das fachminnisch gestaltete Schalttableau.

A e

snn der Vater
mit dem Sohne

Die Platzfrage war schnell ent-
schieden: Etwa dreiBig Quadrat-
meter wurden vom Garten abge-
zwackt, die Beete eingeebnet und
sorgfaltig von Wurzeln befreit. An
der Wegseite des Gartengrund-
stlicks sollte die Anlage entste-
hen: »Damit die Leute wat zu kie-
ken haben.« Und so solide wie
Vater und Sohn Neumann begon-
nen hatten, das Terrain zu sau-
bern, so solide setzten sie ihr
Werk fort. Der Plan sah die Anlage
eines Grundovals mit einer ab-
zweigenden Acht vor. Uberho-
lungsgleis im Bahnhof und viele
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Eer dor vieie_.l_l Leitungsknotenpunkte auf der ﬁnluge.l
Hier wird die Offnung wasserdicht abgedeckt.

Abstellgleise fiir Wagen und Trieb-
fahrzeuge. Das Kernstiick der
Gartenbahn - und der Blickfang
fir die zu erwartenden Zaungaste
- sollte eine Burg sein. Mit Zinnen
und Séllern und mit einer bewegli-
chen Zugbriicke tber den Burg-
graben. Natlrlich sollte in dem
Graben Wasser flieBen und nicht
nur hier: eine niederschachtige
Miihle sollte ebenfalls mit Wasser
angetrieben werden und in einem
der beiden Teiche sollte ein kleiner
Springbrunnen die Szenerie bele-
ben.

as Vorhaben erforderte die

Nachbildung einer stark durch-
schnittenen Landschaft mit Fel-
sen und Seen. Dazu muBte die
Fauna mit Bedacht ausgewahlt
werden. Das Gras sollte kurz-
wiichsig und dicht sein, die

B&ume sollten fast schon im Bon-
sai-Bereich wachsen. Kleinwiich-
sige Koniferen wurden gefunden,
und fiir die Blumen und Gréaser
wurde extra ein Versuchsbeet an-
gelegt, auf dem stets neue Pflan-
zen nachwachsen, die gegen die
Auswuchernden und das Unkraut
auf der Anlage ausgetauscht wer-
den konnen.

Insgesamt sah der Plan etwa 90 m
Gleis und ein dutzend Weichen
vor, und so viele sind es am Ende
auch geworden, eingeschlossen
vier Stahlbriicken und meterlange
Stiitzmauern und Bogenbriicken
aus Beton. Bei all' dem war Soh-
nemann Ralf dabei. Inzwischen
Elektroniker und Elektromeister,
ist er heute flr die komplizierte
Elektrik der Anlage verantwort-
lich, denn die Grundpramisse der

LZwei Tunnel durchkreuzen den Burgherg in
zwei Ebenen. Auch die Tunnelportale beste-
hen aus Beton mit Bruchsteinnachbildung.

Neumanns lautet: »Unsere Bahn
isne Dauerbahn - die bleibt ooch
im Winta drauBen, abmongtiern
tun wa nichl«

Gegen Wind und Wetter

Alle Gartenbahnbesitzer wissen
um diesen Kampf: Die Anlage
gegen Wind, Regen, Hagelschlag
und Schnee widerstandsfahig zu
machen. Verdreckte Schienen,
oxydierte Kontakte und abgéngi-
ge Unterbauten haben schon

manches Gartenbahn-Bauvorha-
ben in den Anfangen erstickt. Die
Neumanns wuBten das und inve-
stierten viele |deen und hand-
werkliches Kénnen in ihre Gar-
tenbahn, um diesem Problem
Herr zu werden. Die Gleisanlage
stammt von der Firma LGB.
Schienen und Schwellen wurden in
2,5-m-Stiicken beschafft.

Der Gleisunterbau besteht aus
frostsicher gegriindetem Stampf-
peton; alle Gleise wurden in fein-
kérnigem Splitt eingeschottert und
teilweise sogar gestopft.

Fiir die Energieversorgung ist die
gesamte Anlage
mit einem etwa
50 m langen Netz
aus Rohren durch-
zogen, in denen
alle elektrischen
Leitungen trocken
verlegt sind: Die
Kunststoffrohren
verlaufen namlich
geneigt und enden
in Knotenpunkten,
die am Boden mit
giner Sickerschicht
(grobkérniger Kies)
vesehen sind. Die
Abdeckungen die-
ser Knoten beste-
hen aus Platten, Geb&uden und
Signalen. In jedem Rohr liegt zu-
satzlich ein Zugdraht, mit dem
neue Leitungen eingefadelt wer-
den kénnen. Sollte dieser Hilfs-
draht einmal reiBen, steht immer
noch eine 10 m lange flexible
Welle mit Greiferklemme zur Ver-
flgung.

Alle Gebdude bestehen aus Eter-
nitplatten. Mit Dicken zwischen
3 mm bis 30 mm sind diese Tafeln
in allen GréBen auf Bauméarkten
zu haben. DaB Ralf Neumann in
einem Eternit-Werk arbeitet, hat
sicher die Wahl des Baustoffs mit
beeinfluBt. Das Material ist ideal:

»Unsrs Bahn

im Winta
draufien,
abmongtiern

2 r‘f#)’*ﬁ

Das ist die Lokomotive, die Ralf Nevmanns Schicksal als Gartenbahner entschied:
Sie dreht heute noch unermiidlich und fleiflig ihre Runden.

isne Daverbahn -
die bleibt ooch

tun wa nich.«
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glattwandig, dicht und absolut wit-
terungsbestandig. Geklebt wird mit
einem Zweikomponenten-Spezial-
kleber, der transparent aushartet
und Farben genauso annimmt wie
die Eternitplatten. Farblich behan-
delt und mit Putz (FlieBkleber mit
Quarzsand) versehen, machen die
Gebaude einen hervorragenden
Eindruck. Einige sind sogar mit In-
neneinrichtungen versehen (be-
leuchtet), alle sind jedoch abnehm-
bar und besitzen am Boden
Steckanschliisse, die sowohl die
elektrische als auch die mechani-
sche Befestigung
gewahrleisten.

Natiirlich wurde
auch Holz ver-

ghmsunfan  wendet. »Wenn
man's fachje-
Bﬁ‘llhﬁlll' recht schutzt,

héalt dit ewig und
drei Tare«, versi-
chert Ralf Neu-
mann. Sein Spe-
zialrezept heiBt:
Firnis zum Sie-
den bringen und

det Licht
anknipse
denn sieht

ditaus da hinein die
Holzteile tau-
wie Las VOIUS chen. Die etwa

1000 Dachschin-
delchen wurden
handgeschnitzt.
Das Material
stammt von ausgedienten Tele-
fonmasten, deren Holz Alter und
hohen Trankmittelgehalt garan-
tiert.

eeindruckend sind die vielen

Betonkonstuktionen der Briik-
ken und Stitzmauern in Bruch-
steinmanier. Die Formen schneidet
Ralf Neumann aus 20 mm bis 50
mm dicken FuBboden-Spanplat-
ten. Die Steinstruktur schlagt er
mit dem Stemmeisen heraus, so
daB die Fugen erhaben stehen
bleiben; nach dem GuB sind sie
vertieft. »Da hab' ick mir det nejati-
ve Denken anjewdhnt«, grinst der
Anlagenbesitzer. Auf diese Weise

bei Nachtl«

Auch auf der Neumannschen Gartenbahn gilt das alte Schwabenmotto: »Schaffe, sdluHe", Hiiusle bave — und nit n

,L‘!{ ’ NOF
ach de Midle

sthaue«. Ob es die Bavarbeiter kennen? Bei unserem Besuch jedentalls lag einer schlafend unter einem Baum!

entstanden sogar gebogene
Stiitzmauerwénde, und auch die
Kerne flr die Bogeninnenseiten
wurden mithsam aus Spanplatten
geformt. Belonierl wird mit einer
1:3-Mischung, erdfeucht in die
Formen eingestampft. Das garan-
tiert hohe Dichte und glatte Sicht-
flichen, die z.T. noch farblich
nachbehandelt werden.

Das Fachwerk der Stahlbriicken
wurde aus Vierkantstahl ge-
schweiBt, und die Briicken besit-
zen echte Fest- und Loslager. Sie
sind manntragend. Eine bei dieser
GroBe und der Notwendigkeit der
Begehbarkeit unumgéngliche Vor-
bildtreue.

Zaungiiste eingeplant

Klar, daB bei einem solchen Sensa-
tionsbau viele Menschen am Gar-
tenzaun stehen bleiben. Ruht mal

Die Formen, aus denen die massiven Bogenbriicken und Stiitzmavern entstehen. Fiir
gekriimmte Trassen wurden sogar dreidimensional gekriimmte Formkerne hergestellt.

I4Hﬂdﬂl
Bahner

der Betrieb Uber mehrere Tage,
mokieren sich gleich die Nachbarn:
»Dampft denn bei Dir nischt
mehr?« Die Lokomotiven sind
namlich alle mit Seuthe-Dampfge-
neratoren und elektrischen
»Gerduschemachern« ausgeriistet.
Dazu sind an allen Triebfahrzeugen
versteckte Schalter angebracht,
mit denen entweder der Dampf-
oder der Gerauschgenerator oder
auch beide an- und abgeschaltet
werden konnen. So kann es pas-
sieren, daB auf dem Abstellgleis
eine Rangierlokomotive leise vor
sich hinschmaucht, wahrend auf
der Anlage eine Mallet- oder weite-
re Lokomotiven mit kraftigen Aus-
puffschlagen und dichten Rauch-
wolken ihre Ziige iber die Runden
ziehen. Auch in der Kirche befindet
sich ein Glockengelautgenerator,
der mit wohlténendem Klang

.llnd so entstehen die Winde und Portale o
Tunnelportal (r.) ist geteilt, um dos GuBstiick spiter besser entformen zu kiinnen.

sonntdgliche  Festtagsstimmung
verbreitet. Und Uberall dort wo es
sinnvoll, angebracht und machbar
erschien, bauten die Neumanns
elektromechanische  Funktionen
ein: Eine bewegliche Zugbriicke
tiber den Burggraben, ein sich dre-
hendes Mihlenrad, blinkende
Leuchtdioden an der Kirchturm-
spitze und, und, und . . .
Nicht nur Gartennachbarn haben
Freude am sicheren Betrieb auf
Neumanns Gartenbahn. Inzwi-
schen pilgern schon Kindergar-
tengruppen durch die schmalen
Koloniewege mit den blumigen
Namen, und auch ernsthafte Mo-
delleisenbahner verwickeln den
Besitzer an den Wochenenden in
tiefsinnige ~ Gesprache  Uber
Kriechstrome und Korrosions-
schutztechniken. Georg Kerber
Fotos: KLAWIAN
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Triebtahrzeuge ehemaliger Braunkohlekombinate

Braunkohle war der dominie-
rende Energietriger der DDR.
Die Folgen dieser einseitigen
Energiepolitik sind bekannt.
Wenn auch kiinftig nicht ganz
auf den Braunkohleabbau
verzichtet werden kann,

so wird sich der notwendige
Strukturwandel auch auf die
dortigen Werkbahnen avs-
wirken. Aus diesem Anlaf} ein
Bericht iiber derzeit hier noch
vorhandene Triebfahrzeuge.

on 1985 bis 1989 wurden in der

DDR jahrlich mehr als 300 Mil-
lionen Tonnen Braunkohle gefor-
dert. Das war mehr als je zuvor.
Eine vielfache Menge Abraum
muBte bewegt werden. Fir diese
Transportaufgaben wurden meist
Grubenbahnen verwendet. Band-
anlagen konnten die Grubenbah-
nen wegen der hdheren Investi-
tionskosten und der geringen
Anpassungsfahigkeit an wechseln-
de Betriebsanforderungen nur teil-
weise verdrangen. Den hoheren
Arbeitskraftebedarf fir die Gru-
benbahnen nahm man in Kauf.
Durch die Einbeziehung Ost-
deutschlands in den Weltmarkt
hat sich die wirtschaftliche Situa-
tion auch auf dem Energiesektor
grundlegend gedndert. Der Be-
darf an Braunkohle ging spUrbar
zurlick, da energieintensive Indu-
striezweige stillgelegt wurden
oder Abnehmer auf andere Ener-
gietrager umstiegen. Die braun-
kohleverarbeitende Industrie
schréankte daher ihre Produktion
drastisch ein. Dennoch wird in
Zukunft nicht ganz auf die Braun-
kohle und ihre Werkbahnen ver-
zichtet werden konnen.

i ] N —

Altbau-Ellok 4-1081/60-B2 gehaut bei Henschel im Jahre 1934, Fabriknummer 22468. Die elektrische Ausriistung von SSW wurde

et T e i - o

im Janaur 1978 durch LEW-Standardbauteile der EL 3 ersetzt.

Die Organisation

In der DDR existierten zuletzt
zwei Braunkohlekombinate
(BKK): das BKK Bitterfeld
(heute Mitteldeutsche Braun-
kohlenwerke AG) und das BKK
Senftenberg (heute Lausitzer
Braunkohlen AG). Ihnen unter-
standen die Braunkohlewerke
(BKW) der jeweiligen Region.
Die BKW unterhalten und be-
treiben umfangreiche Werk-
bahnnetze bzw. AnschluBbah-
nen in 900 und 1435 mm
Spurweite. Sie werden nahezu
vollstédndig mit 1 200V, 1 500 V
oder 2 400 V Gleichspannung be-
trieben. Vielfach sind Streckenbe-
reiche miteinander verkniipft, so
daB ausgedehnte Netze bestehen.
Uber 1 000 Triebfahrzeuge gehor-
ten bis zur Wende zum Bestand
dieser Bahnen. Zahlreiche nicht

den BKK angeschlossene kohle-
verarbeitende Betriebe besitzen
AnschluB an die Werkbahnnetze.
Soweit sie iber eigene Lokomoti-
ven verflgen, entsprechen die
Triebfahrzeugtypen im wesentli-
chen denen der BKK.

Die Bezeichnungen

Diese Fahrzeuge waren (berwie-
gend in das zentrale Triebfahrzeug-
bezeichnungssystem der BKK ein-
bezogen worden (siehe S. 17
rechts). Gelegentlich kam es aber
zu Abweichungen vom Standard
und zu Fehlern beim Beschriften.
Ein Beispiel dafiir ist die im Sep-
tember 1987 auf der Fahrzeug-
Ausstellung in Wolfen gezeigte Bo-
Altbau-Ellok 3-191/50-B2 (SSW
3770/1942), die dort falsch mit der
Nummer 2-191/50-B2 beschriftet
war.

Die Gleichstrom-
Althau-Ellok

Infolge Reduzierung der werkeige-
nen Schmalspurnetze und der Be-

Die letzten Altbau-Elloks

des BKW Geiseltal
BKK- Achs- Aus-
Nummer folge musterung

3-192/ 50-B2 Bo 1989 1)
1-212/138-B2 Bo+Bo+Bo 1982
1-214/138-B2 Bo+Bo+B0 1984
1-217/138-B2 Bo+Bo+Bo 1981
1-218/138-B2 Bo+Bo+Bo 1981
1-219/138-B2 Bo+Bo+Bo 1981
1-220/128-B2 Bo+Bo+Bo 1983
1-247/150-B2 Bo+Bo+Bo 1989 2)
1-251/138-B2 Bo+Bo+Bo 1986
1-262/150-B2 Bo+Bo+Bo 197.

1) SSW/3771/1942
2) AEG/E761 (7)/1942 (7)

o
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B W Geisellal
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Seitenfahrleitung.

Lokomotive 1-247 /150-B2 am 21. Juli 1987 im BKW Geiseltal. Benutzt wird hier die

Einst im Hilfsfahrbetrieb des BKW Geiseltal verwendet: die Lokomotive 3-192/50-B2

(SSW/3771/1942).
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Seitenansicht £L2/20,

Seitenansicht EL3.

schaffung der EL 2 und EL 3 in
groBen Stlickzahlen zur Vereinheit-
lichung des Triebfahrzeugparkes
ist heute nur noch eine Altbau-Ellok
als Reserve auf der regelspurigen

AnschluBbahn der Brikettfabrik
Witznitz vorhanden. Bis in die 80er
Jahre waren im BKW Geiseltal die
letzten groBen Bo'+Bo+Bo'-Ma-
schinen in Betrieb (Tabelle Seite 16).

Technische Daten EL 2und EL 3
EL2 EL2/20 EL3
(@lteste Serien)
Lange Gber Puffer (mm) 13000 13700 13 700
Drehzapfenabstand (mm) 6 150 6250 7390
Achsstand Drehgestell (mm) 2500 2 500 1 800
Achsstand gesamt (mm) 8 700 8 800 9700
Breite (mm) 3150 3100 2370
Treibraddurchmesser (mm) 1120 1120 950
Spurweite (mm) 1435 1435 S00
Achsfolge Bo'Bo’ BoBo’ Bo'Bo’
Dienstmasse (t) 100 100 75
Stundenleistung (kW) 1400 1400 740
Geschwindigkeit
bei Stundenleistung (km/h) 29 30 24,7
maximal (km/h) 65 65 50

Die Baureihe EL 2

Die EL 2 ist die Regelspur-Stan-
dard-Ellok der BKK, aber auch in
Bulgarien, Polen, China und der
ehemaligen UdSSR (Breitspur)
anzutreffen. Von 1952 bis 1988
lieferte LEW Hennigsdorf 1 382
Lokomotiven aus, davon etwa
700 fir die BKK der DDR. Im
Laufe der Jahre wurde diese Bau-
reihe weiterentwickelt. Die ersten
Serien waren nur fur 1 200 V
Gleichspannung ausgelegt. Die
ab 1959 gelieferten Maschinen
koénnen in den ortlichen Werkstét-
ten wahlweise auf 1 200 V oder 2
400 V umgestellt werden. Ab
1973 baute LEW direkt umschalt-
bare Lokomotiven und lieferte sie
als EL 2/20 aus (siehe nebenste-
hende Tabelle).

Fir das Espenhainer Revier

el

Geiseltal, 21. Juli 1987.
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Die 4-193/100-B2 ist eine EL 2 aus den lteren Serien (LEW /7430/1955). BKW

L e

V 10 C der Papierfabrik Fockendorf am
28. Juli 1988, ex BKW Borna.

riebranrzeuvge mit thren speziriscnen Bezeic nungen

Tfz - Bezeichnungssystem
Ellok:

@, 1930
®— 100-87'2__/.

sonstige :

Di 003-016-A3

TTIY

Das Triebfahrzeug-
bezeichnungssystem

Position |: Hersteller der elektri-
schen Ausrlistung ( nur bei Ellok)
0 - Eigenbau

1 - Aligemeine Elektrizitats-Gesell-
schaft (AEG)

2 - Brown Boverie & Cie (BBC)

3 - Siemens-Schuckert-Werke
(SsSw)

4 - VEB Kombinat Lokomtivbau-
Elektrotechnische Werke
Hennigsdorf (LEW)

5 - Skoda / CSFR)

Position |I: Laufende Fahrzeug-
nummer

Position Il
Tonnen

Bis zum 1. 1. 1985 wurde an dieser
Position bei Dieselloks die Leistung
in PS geteilt durch 10 angegeben.
Dies wurde noch nicht tiberall korri-
giert.

Dienstmasse in

Position IV: Spurweite
A - 900mm
B - 1435mm

Position V: Nennspannungsan-
gabe (nur bei Ellok)
2-1200V=
3-1200V=/2400V =
4 -1500V =
5-3000V=
6 -3000v=/15kV, 16 2/3 Hz ~
7 -15kV, 16 2/3 Hz ~
( bei ex BR 254 nicht ange-
schrieben)

Position VI: Angabe der Fahr-

zeugbauart (nicht bei Ellok)

D - Dampflokomotive

Di - Diesellokomotive

Ds - Dampfspeicherlokomotive
(in der Regel aber F ange-
schrieben)

G - Gleisriickmaschine

Pr - Pflugriickmaschine

Position VII: Anzahl der Treib-
achsen

(nur bei Dampflok, Dampfspeicher-
lok, Diesellok)
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muBten wegen der dortigen Ener-
gieversorgung fiir 1 500 V ausge-
legte Maschinen gebaut werden.
Sie erhielten eine einfache Mittel-
pufferkupplung, alle anderen EL
2-Lokomotiven wurden mit den
tblichen Puffern und Schrauben-
kupplungen ausgeriistet.

Wechselstrom-Ellok

BKK- ehem.DR- Bem
Nummer Nummer
1-1121/119-B' 254 057-3 1)
1-1121/119-B" 254 089-6 2)
1-1122/119-B 254 058-1 3)
1-1179/119-B 254 082-1 4)
4-1314/ B0-B7 211 026-0

4-1315/ 80-B7 211 030-2

4-1316/ 80-B7 211 031-0

4-1317/ BO-B7 211 032-8

1) nach Unfall ausgemustert

2) ausgemustert

4) bleibt als Denkmal erhalten

3) 1985 Umbau in Mehrsystem-Ellok:

nach Abschlu} der Versuche
ausgemustert

Die Lokomotiven mit der Achsfolge
Bo'Bo’ verfiigen Uber vier Tatzla-
ger-Fahrmotoren. Gesteuert wer-
den letztere durch Gruppierungs-
und Widerstandsschaltungen.
Vorhanden sind zwei Hauptstrom-
abnehmer auf den Vorbauten. Fast
alle Lokomotiven besitzen dartiber
hinaus noch vier Hilfsstromabneh-
mer fir die Seitenfahrleitung. Eine
Reihe von Maschinen ist zusétz-
lich mit zwei Hilfsstromabnehmern
fur die Langsamfahreinrichtung
ausgerustet, mit der die Lokomoti-
ven beim Beladen des Zuges vom
Bagger aus gesteuert werden
kénnen.

Die Baureihe EL 3

Insgesamt 791 Lokomotiven der
Baureihe EL 3 stellte LEW von
1951 bis 1978 fiir die Spurweiten

900 und 1000 mm her. Davon
waren 619 Exemplare fiir den
DDR-Bergbau  bestimmt.  Die
Schmalspurstandardlokomotive
ist fir 1 200 V ausgelegt und hat
ebenfalls die Achsfolge Bo'Bo,
vier Tatzlager-Fahrmotoren, Grup-
pierungs- und Widerstandsteue-
rung sowie zwei Haupt- und vier
Hilfsstromabnehmer. 1961 wurden
flir das BKW Deuben 22 Maschi-
nen einer Sonderbauart geliefert.
Diese Lokomotiven unterschei-
den sich von der Normalaus-
flhrung durch einen kastenférmi-
gen Aufbau anstelle des Vorbaus.
Der dadurch erzielte Raumge-
winn dient zur Unterbringung der
Ausrlstung fur die zuséatzlich vor-
handen Vielfachsteuerung. /6/
Die Lokomotiven entstanden
nach dem Vorbild der in BKW-ei-
genen Werkstatten umgebauten
4-81 und 4-82 / 75-A 2.

Die Wechselstromlo-
komotiven

Fir den Betrieb auf den System-
wechselbahnhdfen Burgkemnitz,
Bitterfeld-Leopold und Delitzsch
Siidwest (Gleichspannung Grube/
Wechselspannung DR) kaufte das
BKK Bitterfeld gebrauchte Wech-
selstrom-Elloks von der DR (Ta-
belle oben links). Auf den beiden
zuerst genannten Bahnhofen wer-
den die Zlge unter der System-
trennstelle durchgeschoben. Auf
letzterer fahren die Gleichstrom-
Elloks mit »Bligel-ab« ein und wer-
den durch Wechselstrom-Elloks
umgesetzt. Bei Zugausfahrten in
Richtung Gleichstromsystem

schiebt eine Wechselstrom-Ellok
den Zug so weit, bis die Gleich-
strom-Ellok die Systemtrennstelle
passiert hat. Die Lokomotive 1-
1179/119-B (ex 254 082) wurde im
August 1985 zu einer Mehrsy-

Beim BKW »Erich Weinert« Deuben stand bis 1987 eine EL3 im Dienst. Hier die Loko-
motive 4-741/75-A2 mit dem »stumpfen« Ende am Hp. Grofigrimma.

stemlokomotive fiir DR-Spannung
und beide Grubenbahnsysteme
(1,2 kV/2,4 kV) umgebaut. Dieser
Umbau bewéhrte sich nicht. Die
Lokomotive wurde nach AbschluB
der Versuche ausgemustert. Da
die DR-Baureihe 254 nicht mehr
vom Raw Dessau erhalten wird,

Diesellokeinsatz bei den BKK

Typ Hersteller  Spurweite
(mm)
V 10B LKM 1435
V 18B LKM 1435
V 22B LKM 1435
V 60D LKM 1435
vV 60 LKM 1435
V 1004 LEW 1435
T 334 GKD 1435
BN 150 CKD 1435
V. 200° Wor 1435
NS 4c  LKM 900 *
V 10C LKM 900

LKM - VEB Lokomotivbau
»Karl Marx« Babelsberg

LEW - Kombinat VEB Lokomotivbau -
Elektrotechnische Werke
»Hans Beimler Henningsdorf

CKD - Ceskomoravska-Kolben
Dangk, Prag (CSSR)

Wor - Diesellokomativfabrik
»Oktoberrevolution« Lugansk
(UdSSR),
ab 1972 Woroschilowgrad

wurden als Ersatz Lokomotiven
der DR-Baureihe 211 erworben
und ab Januar 1988 eingesetzt.
Sie verkehrten in Doppeltraktion.
Die angemieteten Lokomotiven
244 133 und 244 108 (ibernahmen
hauptsachlich Rangierdienste in
Delitzsch Studwest. Gelegentlich
wurden auch Maschinen fir den
Streckendienst angemietet, u.a.
mehrmals die 254 114, Das Vorha-
ben, eine modifizierte Variante der
DR-Baureihe 230 von den Skoda-
Werken Plzen (CSFR) zu beschaf-
fen, zerschlug sich nach der
Wende.

romsysieme
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Die Ubrigen
1984 wurden mit den beiden Koh-
lenstaublokomotiven Nr. 5 und Nr. 6
( ex DR 44 0851 und 44 0278) die
letzten klassischen Dampflokomoti-
ven der BKK ausgemustert. Auf den
AnschluBgleisen der Brikettfabriken
und Kraftwerke waren hauptséch-
lich Dampfspeicherloks der Typen
FLB und FLC von LKM bzw. FLC-
Nachbauten des Raw Meiningen im
Einsatz. Nebenstehende Tabelle 4
enthalt die in erster Linie verwende-
ten Dieselloktypen. Einige sind in-
zwischen ausgeschieden. Die V
200° sind nicht in das auf Seite 17
dargestellte Triebfahrzeugbezeich-
nungssytem einbezogen worden.
Sie tragen Nummernschilder so-
wietischer Produktion, wie anfangs
auch die V 200%° der DR. Dabei gibt
es Doppelbesetzungen mit gleich-
artigen Fahrzeugen der SDAG Wis-
mut, die ebenfalls gelegentlich an-
gemietet wurden. Neben dem
Triebfahrzeugbestand sind auBer-
dem zahlreiche Spezialfahrzeuge
mit eigenem Antrieb vorhanden.
Holger Neumann/Henry Burde

Quellenangaben

/1/ Schreiben des LEW an die Arbeits-
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/3/ Elektrische Industrielokomotive
El2/22.

/4/ Klaus Heise: LEW Henningsdorf -
weltgroBter Exporteur von Tagebaulo-
komotiven. Eisenbahnpraxis, Berlin 6 /
1973, s. 205.

/5/ Autorenkollektiv: Taschenbuch fiir
den Bergmann. Band IV Tagebau. VEB
Deutscher Verlag fur Grundstoffindu-
strie, Leipzig 1964.

/6/ Burde, Neumann: Schmalspurige
Werkbahn wurde stiligelegt. »Modell-
eisenbahner« 6/1988, S. 3.

/7/ TGL 24903: Beschriftung von
Schienenfahrzeugen, gliltig ab 1. Ja-
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Zwei Maschinen der Baureihe EL3 (vorn LEW /10498 /1964, hinten LEW /10494 /1964).
Fotos: H. Burde, Zeichnungen: H. Neurnann
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Dampflokneubau 1992

Nach 40jihriger Unterbrechung baut die Schweizerische Lokomotiv- und
Maschinenfabrik Winterthur (SLM) wieder Dampflokomotiven. Sie sind aus-
schlieflich fiir schmalspurige Zahnradbahnen bestimmt. In Auftrag gegeben

wurden drei Maschinen — je eine fiir die Brienz-Rothorn-Bahn (BRB),
die Berghahn Montreux-Glion-Rochers-de-Naye am Genfer See und
die Schafbergbahn in Osterreich.

nldngst erbrachte eine Um-
Ufrage im Auftrage der OBB

den Stellenwert der Dampf-
lokomotive erst richtig zur Gel-
tung. 79 Prozent der angespro-
chenen Touristen gaben an, mit
von Dampflokomotiven gefiihrten
Ziigen fahren zu wollen. 18 Pro-
zent der Bahnbenutzer war es
egal, mit welcher Traktionsart sie
beférdert werden, und nur 3 Pro-
zent sprachen sich fir die Diesel-
traktion aus.

Leitgemiifie Konzepte

Historische Dampflokomotivtypen
nachzubauen, wie das so manchen
Betreibern als einzig mogliche Al-
ternative zur Weiterverwendung
der z.T. (iber 100jahrigen Maschi-
nen erscheinen mag, war fir SLM
kein Thema. Der Fortschritt der
Technik ist zu groB geworden. Die
Nachteile beim Festhalten an hoff-
nungslos veralteter Technik wirden
den Neubau von Dampflokomoti-
ven im Verhdltnis zur Dieselloko-
motive betriebswirtschaftlich un-
tragbar machen. Daher kam nur die
Neuentwicklung unter Einbezie-
hung wichtiger technischer Verbes-
serungen in Frage. Erst dadurch
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kann die Wirtschaftlichkeit des
Dampfbetriebes sinnvoll mit der
des Dieselbetriebes verglichen
werden.

Insofern stellen die drei Dampflo-
komotiven gleich eine doppelte
Neuerung dar:

die Wiederaufnahme des Dampf-
lokbaus fiir kommerziellen Bahnbe-
trieb in Europa und die Integration
von Errungenschaften der moder-
nen Technik in den Dampflokomotiv-
bau. DafB dieser nicht restlos unter-
ging, ist dem beharrlichen Weigern
zur Uberrahme des zeitgeméBen
Standes zu verdanken.

Der Autor verfolgt seit etwa 20
Jahre Konzepte zur inneren Vervoll-
kommnung und Weiterentwicklung
der Dampflokomotive unter Beibe-
haltung ihres klassischen Ausse-
hens und der Grundkonzeption,
wodurch eine integrale Harmonie
von Form und Funktion erreicht
wird.

Umweltfreundlich

In den neuen Lokomotiven der
SLM wurde ein entsprechendes
Prinzip verwirklicht: Auch diese
Maschinen gleichen auBerlich den
bisherigen Lokomotiven, weisen

jedoch betriebsentscheidende Vor-
teile auf. Sie verdienen genannt zu
werden:

® Moderne Fertigungsmetho-
den: Rahmen, Kessel, Zylinder,
Fihrerhaus und Wasserkésten sind
integrale SchweiBkonstruktionen.
Enge Fertigungstoleranzen garan-

Die Olbrenner (18) verbrennen mit
Dampf (17) zerstaubtes Heizdl (15).
Die Verbrennungsgase ziehen aus
der Feuerbiichse (1) durch Rauch-
(6) und Siederohre (5) zur Rauch-
kammer (4) und durch den Kamin
(13, 14) ins Freie. Der Dampf stromt
durch den Regler (7) und die ver-
brennungsgasumstromten  Uber-
hitzerrohre (6) zum Schieberka-
sten. Der Schieber (30) verbindet
die vordere und hintere Seite des
Zylinders (23) mit der Frischdampf-
und der Abdampfleitung. Durch den
Dampfdruck entsteht eine Schub-
kraft auf den Kolben (24), die Uber
die Triebstange (26) auf die Kur-
belwelle (27) Ubertragen wird. Der
Antrieb erfolgt liber Getriebe (32)
und Kuppelstangen (33) auf die
Achswellen (34) und die Trieb-
zahnrrader (35).

Am 17.6.92 ist die neve Dampflok zur
Einweihung nach Planalp unterwegs;
sie wird ab Mitte Juli die Touristen
auf's Rothorn schieben.

tieren die Austauschbarkeit von
Teilen und eine einfache Ersatzteil-
haltung. Die Konstruktion zeichnet
sich durch Ubersichtlichkeit und
gute Zuganglichkeit aus.

Wegen der Begrenzung der Ge-
samtzugmasse auf 32 t mit Rick-
sicht auf die 100jdhrige Trasse der
Brienz-Rothorn-Bahn war eine Er-
héhung der Passagierzahl nur
moglich, indem die Leermassen
von Lokomotiven und Wagen ver-
mindert wurden. Im Gegensatz zum
friher beim Dampflokomotivbau
iiblichen (ppigen Uberdimensio-
nieren war daher Leichtbau ange-
sagt. Zusatzlich wird durch die ge-
ringere Masse gerade auf den
steilen Bergstrecken der Energie-
verbrauch herabgesetzt. Durch
Vollisolation der Kessel |&Bt der
Dampfdruck kaum nach. Nach der
Ruhepause tber Nacht ist die Ma-
schine am néchsten Morgen noch
betriebsbereit. Dadurch kann die
Wirtschaftlichkeit enorm gesteigert
werden.

® Das Aufheizen geschieht unbe-
aufsichtigt mittels eines externen,
elektrisch betriebenen Vorheiz-
gerdtes. Damit kann eine ldngere
Betriebspause ohne Personalauf-
wand Uberbriickt werden: die Lo-
komotive ist binnen 10 Minuten be-
triebsbereit.

® Auch wahrend des Fahrbetrie-
bes entstehen keine héheren Per-
sonalkosten als beim Dieselbetrieb,
da die Dampflokomotiven fiir den
Einmannbetrieb ausgestattet

Die Schieberbewegung wird durch
die Steuerung (Bauart Heusinger)
erzeugt, deren Wirkung vom Fiih-
rerstand aus mit der Umsteuerung
(31) gedandert werden kann.

Bei Talfahrt arbeitet die Dampfma-
schine als Luftpumpe mit Brems-
wirkung. Die Wassereinspritzung
(zwecks Kihlung der Luft) bewirkt
ein Dampfwaoklein am Austrittsrohr.
Der Abdampf der Maschine strémt
durch das Blasrohr (12) und reiBt
Verbrennungsgase durch den
Kamin in's Freie. Dadurch entsteht
die Feueranfachung.

Das verdampfte Kesselwasser wird
aus den seitlichen Wasserkésten
(19) ersetzt. Die Speisepumpe (20)
driickt das Wasser durch den Vor-
wiérmer (22) in den Kessel).

Wie funktioniert die Dampflokomotive?



sind.Sie Uberwachen die Wach-
samkeit des Lokomotivflhrers,
die Fahrgeschwindigkeit und die
Fahrtrichtung. Erforderlichenfalls
wird automatisch die Zwangs-
bremsung ausgelost.

Leichtdlfeverung

Aufgrund des Einmannbetriebes
bot sich eine neuentwickelte Ol-
feuerung an. Fiir extraleichtes
Heizdl ausgelegt, hat sie auf spe-
ziell fir die Lokomotiven einge-
richteten Versuchsstdnden ihre
Bewahrungsprobe  bestanden.
Verbrennungsqualitat und Abgas-
werte sind wesentlich besser als
die von Diesellokomotiven. Dies
Jkommt dem zunehmend ge-
scharften BewuBtsein zur Luft-
reinhaltung entgegen, wenn auch
manche  Nostalgie-Fotografen
immer wieder den Kohlequalm
wiinschen. Ubrigens ist der
Umbau auf Kohlefeuerung még-
lich. Hierfliir eignet sich das Sy-
stem nach Porta. Dabei handelt
es sich um eine rauchfreie Kohle-
vergasungsfeuerung. Sie redu-
ziert den Auswurf um ein Viertel
bis ein Achtel und garantiert
selbst bei hoher Kesselbelastung

einen hohen Kesselwirkungs-
grad.
Thermodynamik

Die Lokomotivkonstruktion ist,
ausgehend von den thermodyna-
mischen Kennwerten des Frisch-
dampfzustandes mit 16 bar (ab-
solut) und 420 - 450° C
Dampftemperatur, bewuBt kon-
servativ gehalten. Auf einen star-

kungsgrad wurde verzichtet.
Ebenso unberiicksichtigt blieben
bereits zu Zeiten der klassischen
Dampflokentwicklung geiibte und
weitverbreitete Bauarten zur Ver-
besserung des thermodynami-
schen Wirkungsgrades wie Ver-
bundwirkung und zweistufige
Speisewasservorwdrmung. (Der
SLM-Konstrukteur ist der Mei-
nung, »das Zusatzgewicht solcher
MaBnahmen wirkt bei Bergbah-
nen rasch kontraproduktive.)

Um die Konstruktion so einfach
wie moglich zu halten, verwende-
te man flir die Dampfmaschine die
Zwillingsbauart mit gewdhnlicher
Heusinger-Steuerung. Die Zahn-
rader werden Uber ein Zahnra-
duntersetzungsgetriebe angetrie-
ben und Uber Vorlegewelle und
Kupplungsstangen auf die Hohl-
achsen der Réader (ibertragen.

I&om HM

Schnitt durch die H 2/3 der SLM

ker erhohten thermischen Wir-

Nohezu unglaublich:

Die Montagehalle der SLM Winterthur
beherbergt drei Dampflokomotivneu-
bauten in verschiedenen Fertigungs-

stufen!

Vorhanden sind die bekannten
Achslagergehduse mit Gleitplat-
ten. Blattfedern befinden sich
oberhalb der Achslager. Die Ma-
schinen besitzen AuBenrahmen
und zeigen den typischen Aufbau
der flir Bergbahnen durchgehend
in starker Neigung gebauten
Zahnraddampflokomotiven: die
auf mittlerer Steigung waagerecht
liegenden Kessel, Fihrerhaus
und Wasserkasten.
Walzachslager und Zentral-
schmierung ermdglichen einen
wartungsarmen Betrieb ahnlich
dem der Diesellokomotiven.
Hinzu kommen bisher im
Dampflokbau nicht verwendete
Materialien.

Never Anfang
Die 800-mm-spurige Brienz-Ro-
thorn-Bahn feierte am 17. Juni
1992 ihr 100jahriges Bestehen.
Aus diesem AnlaB wurde die
erste  Neubaudampflokomotive
aus Winterthur vorgestellt. Nach
der bewegten Geschichte der
Bahn, die viele Jahre nicht die Er-
wartungen ihrer Erbauer erflillte,
Betriebseinstellungen er- und
Uberlebte, sogar schon abgebro-
chen werden sollte, ist dieses Ju-
bilaum mit der Einflhrung einer
neu konstruierten Dampflokomo-
tive ein Beispiel dafiir, wie sich
eine Eisenbahn nach zéhem Rin-
gen um ihre Existenz nun wieder
zunehmender Beachtung und
eines noch groBeren Zuspruchs
erfreuen kann.

Ing. Jirgen Quellmalz

Kessel 16 Feuerungsregelung 31 Umsteuerung (vom Fihrer-
17 Zerstauberdampf stand aus bedient)
1 Feuerblichse 18 Olbrenner (5)
2 Feuerschirm Antrieb
3 Dom Speisewasser
4 Rauchkammer 32 Getriebe
5 Siederohre (62) 19 Wasserkasten (2) 33 Kuppelstange
6 Rauchrohre (15) mit 20 Speisepumpe 34 Triebachse

Uberhitzerelementen (3x10)

21 Bypass zur Mengenregelung 35 Triebzahnréder

7 Regler (vom Fuhrerstand 22 Vorwarmer 36 Zahnstange
aus bedient)
8 Sicherheitsventile Dampfmaschine nicht dargestelit
9 Wasserstandsanzeiger
10 Feuer-Schauglas 23 Zylinder (2) Gegendruckbremse
11 Isolation 24 Kolben (2) Getriebebremse
25 Kreuzkipfe (2 Zahnradbremse
Saugzuganlage 26 Triebstangen (2) Hilfsbldser
27 Kurbelwelle Zweite Speisevorrichtung
12 Blasrohr (Injector)
13 Mischkammer Steuerung zu Dampfmaschine Schlammhahnen
14 Diffusor Zerstdubungsdampfiberhitzer
Bauart Walschaert, Heusinger  Pfeife
Feuerung 28 Kulisse
29 Voreilhebel
15 Oltank 30 Kolbenschieber

Legende zu nebenstehendem Schnitt
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W Seit dem 2, Mai 1992 wird der
E 1681/1686 (ab Mai 1992
Er 3007/3008) Nauen - Berlin
Stadtbahn - Libbenau mit einer
Dampflokmotive bespannt. Im
innerdienstlichen Fahrplan heiBt
der nur samstags verkehrende
Zug kurz 3007 (70/52/350), das
heiBt: Vmax 70 km/h, Baureihe 52
(nicht 052), Zugmasse 350 t. Zum
Einsatz gelangt die 52 8075 aus
dem Bw Wustermark. MR

W Fir Berlin-Schonefeld als
kinftigen GroBflughafen der
Hauptstadt hat sich Bundesver-
kehrsminister Krause ausgespro-
chen. Schonefeld ist bereits heute
mit der S-Bahn an den Stadtver-
kehr und mit dem Fernbahnhof an
das |InterCity-Netz angeschlos-
sen. Ein weiterer Vorschlag von
Krause empfiehit den Bau eines
GroBflughafens in Parchim zwi-
schen Berlin und Hamburg, um
Fuhlisbiittel und Tegel zu entla-
sten. Mit einer TRANSRAPID-Ver-
bindung ware Parchim von beiden
Nachbarpléatzen eine halbe Stun-
de entfernt. MEB

B Nach Inbetriebnahme des Ei-
senbahngrenziibergangs Kietz
am 31. Mai sollen 1992 noch zwei
weitere Grenzoffnungen fir den
Personenverkehr folgen: Der Stra-
Benibergang in Kietz sowie zwi-
schen Hohen- und Niederwutzen;
der Eisenbahniibergang ist extrem
schwach frequentiert.(Siehe auch
Bildmeldung rechts). MEB

W Seit Beginn des Sommerfahr-
planes gibt es in den Nachtziigen
Miinchen - Berlin - Miinchen, Ber-
lin = Frankfurt — Berlin sowie Stutt-
gart - Berlin — Stuttgart spezielle
Liegewagenabteile fiir Frauen.
Sie missen zwei Tage vor der
Reise angemeldet werden. MEB

® Die DB akzeptiert seit 31. Mai
auf 155 Bahnhofen VISA-Kredit-
karten. Regelrechte Plastikfahr-
karten, mit denen man auch Ein-
kdufe bezahlen, Parkhaus- und
andere Geblhren bezahlen kann,
gibt es seit einem Jahr in einem
Testprojekt »Fahrsmart« in Line-
burg und Oldenburg. MEB

W Bei der Burlington Northern
Railroad laufen Versuche, eine
dieselelektrische Lokomotive
der Baureine EMD SD 40-2 mit
Methangas zu betreiben. Die
Bahngesellschaft  beabsichtigt,
die 2400 km lange Strecke zwi-
schen den Kohleminen in Wyo-
ming und dem Kraftwerk in Minne-
sota mit der Flllung von zwei
Tendern zu Gberbricken. ETR

M In Eisenach wurde am 31. Mai
1992 die erste Deutsche Fahrgast-
Akademie erdffnet. Trager sind
die Fahrgastverbande, die diese
Einrichtung zur Schulung ihrer Mit-
arbeiter sowie fiir Gesprache mit
Verkehrsplanern und -Politikern
nutzen wollen. MEB
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Stuttgarter Rossle

Der betriebsfahige Museumsfahr-
zeugpark der Deutschen Bundes-
bahn ist um einen Triebzug rei-
cher. Nachdem der 107 250 mm
lange, 198,6 t schwere und 140
km/h schnelle vierteilige, diesel-
hydraulische Schnelltriebwagen
der Baureihe 612 mit dem Trieb-
kopf 612 506, den Zwischenwa-

gen 912 501 und 912 507 sowie
dem weiteren Triebkopf 612 507
noch im inzwischen aufgelosten
Ausbesserungswerk  Stuttgart-
Bad Cannstatt wieder in seinen
auBerlichen  Ursprungszustand
zurlickversetzt worden war, sorg-
ten anschlieBend in miihevoller
Arbeit die Freizeitgruppe E 44 002

beim Bw Stuttgart 2 fir die Innen-
restaurierung des 228 Sitzplatze
bietenden Zuges. Der 1954/57 er-
baute Zug erhielt bereits im Au-
gust vergangenen Jahres den
Namen »Stuttgarter Rossle«. Seit-
dem war er bereits auf vielen Son-
derfahrten im Einsatz, die weit
liber die Grenzen der BD Stuttgart
reichten, wie unser Bild vom
Bahnhof Celle zeigt. Die ersten
vier Triebzlige dieser urspriinglich
noch als Baureihe VT 12.5 be-
zeichneten Gattung waren als
dreiteilige Garnituren ab Mai 1953
im Stédteschnellverkehr einge-
setzt. Eine zweite Lieferung mit
acht weiteren Trieb- und neun zu-
satzlichen Mittelwagen folgten
1957, wobei gleichfalls die Wag-
gonfabrik Rathgeber in Minchen
alleiniger Hersteller war.
Text und Foto: v. Harlem, Reinbek »

Never Schieneniibergang nach Polen

Mit einem Bahnhofsfest wurde am
30. Mai in der Oderbruchgemein-
de Kietz auf deutscher und polni-
scher Seite die Offnung der alten
Eisenbahnbriicke nach Polen ge-

feiert. Damit gibt es einen neuen
Grenziigergang vom Bundesland
Brandenburg ins &stliche Nach-
barland; auf der StraBe muB wei-
terhin der Umweg tber Frankfurt

Nantenbacher Kurve
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(Oder) in Kauf genommen wer-
den. Taglich finf Nahverkehrszi-
ge verkehren jetzt nach Kostrzyn
(Kistrin-Altstadt), zusatzlich frei-
tags und sonnabends zwei Eil-
zugpaare von Berlin-Lichtenberg
nach Landsberg (Warthe) (Gor-
zow) auf der 1867 eingeweihten,
130 km langen Strecke. Damit er-
schlieBen sich fir die Berliner
ganz neue Ausflugsziele in die
touristisch wenig bekannte Land-
schaft Westpolens. Kostrzyn liegt
an der Schnellzugstrecke von
Schlesien nach Stettin (Szcecin),
Landsberg vermittelt weitere An-
schliisse nach Kreutz (Krzyz) und
Bromberg (Bydgoszcz).

Text und Foto: F. Hafner, Berlin

Die »Nantenbacher Kurve« ist das
letzte groBe Bauprojekt an der
Neubaustrecke Hannover - Wirz-
burg. Ist mit Eréffnung der Hoch-
geschwindigkeitsstrecke der Ab-
zweigebahnhof zwischen den
Linien Nirnberg - Frankfurt und
Nirnberg — Fulda von Geminden
nach Woirzburg verlegt worden,
wird die Nantenbacher Kurve die
kreuzungsfreie ICE-Verzweigung
zwischen Franken und Nord- bzw.
Westhessen mitten ins Frankische
Rotliegende (Sandstein) bringen.
Die Bauarbeiten bei Nantenbach
am Main (Foto) fir die »schnellste
U-Bahn Deutschlands« sind voll
im Gange. Text und Foto: kdb
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100 Jahre Rheinregulierung

Jahrhundertelang trat der Rhein
immer wieder Uber die Ufer. Im
19. Jahrhundert spitzte sich die
Lage dramatisch zu, verursacht
durch das Abholzen der Gebirgs-
waélder. Daher blieb die kiinstliche
Rheinregulierung unumganglich.
1894 entstand in diesem Zusam-
menhang eine 750-mm-spurige

LAND
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Dienstbahn. Vor allem waren
fortan Baumaterialien zu trans-
portieren. Damals zahlten 12
Dampflokomotiven, jede 45 PS
stark, zum Bestand.

Heute miBt die Bahn eine Lange
von 37 km, davon sind 33 km mit
einer Oberleitung versehen. Die
Anlage gilt als die derzeit langste

Feldbahn in Mitteleuropa. Vorhan-
den sind gegenwartig 13 elektri-
sche Lokomotiven, fiinf Diesello-
komotiven, 307 Transportwagen,
elf Uberdachte und zehn offene
Personenwagen. Jahrlich trans-
portiert die Bahn 80 000 t Guter.
Die ehemalige Denkmallok MAF-
FEI soll in Klirze wieder dampfen.
Uberhaupt ist ein Museumsbe-
trieb vorgesehen.
Wenn in einigen Jahren die Rheinre-
gulierung abgeschlossen ist, entfal-
len die Materialtransporte auf der
Schmalspurbahn. Eine Stillegung
soll jedoch verhindert werden. Der
Verein »Rheinbédhnle« organisierte
bereits jetzt Sonderfahrten (siehe
Bild). Kontaktadresse: PSF 308, A -
6893 Lustenau.

Text und Foto: R. R. Rossberg

Hlslonscher Tug in Bruchhuusen—V'Isen
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Am 16. Mai 1992 fand auf der Mu-
seumseisenbahn Bruchhausen-Vil-
sen-Asendorf mit ihren z.T. orginal-
getreu restaurierten Bahnanlagen
und der fast unverandert gebliebe-
nen Umgebung der zweite »Histo-
rische Tag« statt. U. a. in Heiligen-
berg luden »bauerliche Anwohner«
in die von Personenziigen mitge-
fihrten Giiterwagen Kisten, Korbe,
Fasser oder landwirtschaftliche
Gerate (siehe Bild). Mit Hilfe einer
fahrbaren Viehlanderampe wurden
sogar zwei Kalber expediert. Diese
Vorfiihrungen sind von hohem kul-
turhistorischem Wert und bisher in
Deutschland einmalig.

Text und Foto: DEV

V 36 mit hochgesetztem Fishrerhaus

Die »Dampflok-Gemeinschaft 41
096 Salzgitter« ist im Besitz einer
Wehrmachtslokomotive der Bau-
art WR 360 C 14, spatere Bundes-
bahn-Bezeichnung V 36, die eine

auBergewdhnliche Form aufweist.
Die Maschine wurde 1941 von der
Firma MBA (vormals O & K) mit der
Fabriknummer 21461 ausgeliefert.
Bis 1947 gibt es keine Angaben

Uber den Einsatz dieser Lokomoti-
ve. Sie soll als Rangierlokomotive
in einer Munitionsfabrik in Betrieb
gewesen sein.

Von 1947 bis 1949 gehorte die Lok
zur Kassel-Naumburger Klein-
bahn, wo das hochgesetzte Flh-
rerhaus zur besseren Strecken-
sicht aufgebaut wurde. 1949
tbernahm die Farge-Vegesacker
Eisenbahn den Dieseldreikuppler,
1953 die Rinteln-Stadthagener Ei-
senbahn. Dort war sie dann 24
Jahre im leichten Strecken- und
Rangierdienst in Betrieb. 1977 ab-
gestellt, verblieb die Diesellok
noch flinf Jahre in Rinteln, dann
wurde sie von der Dampflokge-
meinschaft erworben (siehe Bild).
Derzeit wird die Maschine aufge-
arbeitet und mit neuen Blechen
verkleidet.

Text und Foto: T. Hagemeier, Salzgitter

M Die Zeitschrift »Die Bundes-
bahn« erscheint seit Mai 1992
unter dem neuen Titel »Die Deut-
sche Bahn« als Blatt fir aktuelle
Verkehrsfragen bei beiden deut-
schen Bahnverwaltungen. Die Be-
triebszeitungen »Blickpunkt Bahn«
und »Fahrt frei« werden zum neuen
innerbetrieblichen  Informations-
blatt der beiden Bahnen »Bahn in-
tern« zusammengelegt. MEB

B Bundesverkehrsminister Krau-
se und sein franzdsischer Amts-
kollege Bianco haben Ende Mai in
La Rochelle eine Vereinbarung
iber eine Schnellverbindung
Paris - Ostfrankreich - Siidwest-
deutschland unterzeichnet. Mit
einer solchen Verbindung kann die
Fahrzeit Paris — Frankfurt von der-
zeit 6 auf 3 1/2 Stunden verkiirzt
werden.

Eine Weiterfiihrung nach Berlin
Uber Frankfurt wirde eine Ge-
samtfahrzeit zwischen Paris und
Berlin von 6 1/2 Stunden zur Folge
haben. Offen ist, wie die Harmoni-
sierung der technischen Merkmale
der beiden Hochgeschwindig-
keitssysteme TGV und ICE ausse-
hen soll. MEB

B Seit 1. Juli bieten die Harzer
Schmalspurbahnen taglich fiinf
Fahrmaoglichkeiten auf den
Brocken an: drei von Wernigero-
de, eine von Nordhausen. Die
funfte ist eine Kurswagenverbin-
dung von Gernrode. Der Fahrpreis
soll 40 Mark betragen. Das 140
km lange Netz der Harzer
Schmalspurbahnen (HSB) wird
von einer aus 20 Harzgemeinden
bestehenden Gesellschaft betrie-
ben. MEB

B Die Finnischen Staatsbahnen
wollen den von Fiat Ferroviaria
gebauten Pendolino als Hoch-
geschwindigkeitszug {berneh-
men.

Geplant sind sechsteilige Triebzi-
ge mit vier angetriebenen Wagen.
Zunachst sollen zwei Probeziige
gebaut und ab Herbst 1994 in
Finnland getestet werden. Die
Zige werden fiir 200 km/h und
Wechselspannung 25 kV/50 Hz
sowie die Spurweite von 1520 mm
ausgelegt. Die erste Einsatz-
strecke soll von Helsinki nach
Turku fuhren. ETR

B Neben dem beriihmten »Gla-
cier-ExpreB« wird die zweite at-
traktive Verbindung der Rhati-
schen Bahn, der Bernina-ExpreB
von Chur nach Tirano, weiter auf-
gewertet. Bisher muBte die
Rickreise stets auf der gleichen
Strecke stattfinden. Jetzt kann
man einmal taglich mit Bussen
durch das italienische Veltlintal,
vorbei am Comer See, nach Lu-
gano reisen.

Die Busfahrt dauert drei Stunden
und wird von der RhB organisiert.
Das Angebot gilt nur bis zum 25,
Oktober 1992, soll aber bei Erfolg
1993 fest eingefiihrt werden,
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B Im Rahmen der Eisenbahnfahr-
zeug-Ausstellung aus AnlaB des
1000jéhrigen Bestehens der Stadt
Potsdam vom 15. bis 23. Mai 1993
sollen zahlreiche Salonwagen zu
sehen sein, darunter der ehemalige
Salonwagen des preuBischen Kron-
prinzen, der Kaiserinnenwagen aus
dem Werkmuseum von Linke-Hof-
mann-Busch in Salzgitter sowie der
bekannte und z. Z. im Raw Potsdam
befindliche Kaiserwagen. Verhan-
delt wird iiber die Uberfiihrung eines
C8D-Salonwagens und eines Sa-
lonwagens aus Norwegen. ow

B Die Zeiten billiger 6ffentlicher
Verkehrsmittel sind auch in RuB-
land vorbei. Der Fahrpreis fiir die
Benutzung der Moskauer Metro
hat sich gegeniiber 1990 verzehn-
facht. Betrug der Preis fir eine
Fahrt unabhadngig von der Entfer-
nung bis 1991 finf Kopeken, sind
es 1992 50 Kopeken. Die Bevilke-
rung muBte auch eine drastische
Erhohung der Preise fiir StraBen-
bahn, Bus und Obus hinnehmen.
Die Verkehrsbetriebe beteuern,
daB die Selbstkosten je Fahrt und
Person einen Rubel betragen, also
weiterhin rote Zahlen geschrieben
werden. r

B Auf der Strecke Gmiind (Nie-
derésterreich) = Wien Franz-Josef-
Bahnhof sollen ab Winter 1993/94
schnelle Dieseltriebziige mit Nei-
getechnik eingesetzt werden. Der
neue oOsterreichische Verkehrsmi-
nister Viktor Klima bestéatigte zwar
die frihere Zusage der Regierung,
die Strecke zu elektrifizieren; dies
wird jedoch erst 1995 mdglich sein.
Bis dahin sollen die Pendolino-
Ziige, die der deutschen Baureihe
610 entsprechen und von den Her-
stellern dieser Zlige zusammen mit
der laufenden Serie gebaut wer-
den, fiir schnelle Verbindungen
zwischen Waldviertel und der Bun-
deshauptstadt Wien sorgen. Die
Fahrzeit soll damit auf weniger als
zwei Stunden verkiirzt werden.

nr

B DB-Chef Heinz Dirr wird im
Herbst zur Unterzeichnung eines
Kooperationsabkommens mit der
japanischen Eisenbahngesellschaft
East Japan Railway Co. (JRE) nach
Tokio reisen. Die Japaner sollen die
deutsche Bahn bei einer moglichen
Privatisierung der Bahn beraten.
1987 wurde die ehemalige japani-
sche Staatsbahn (JNR) in sieben
Privatgesellschaften aufgeteilt,
nachdem das Defizit umgerechnet
550 Milliarden Mark erreicht hatte.
Im vergangenen Jahr wurde das
bislang von der Regierung nur ver-
mietete Netz des Hochgeschwin-
digkeitszuges Shinkansen fur um-
gerechnet 115 Milliarden Mark an
die Staatsbahnen-Erben verkauft.
Die durch die Privatisierung erreich-
ten Qualitatssteigerungen des japa-
nischen Eisenbahnverkehrs hatten
jedoch auch ihren Preis: seit 1987
haben sich die Tarife nahezu ver-
doppelt. MS
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Heizlokomotiven in der Direktion Erfurt

Am 20. Mérz 1992 heizte letztmalig
die Lokomotive 44 2397 Reiseziige
auf dem Bahnhof Sangerhausen

Vietna

Die Deutsche Reichsbahn soll im
Raw Meiningen aus den drei im
Dezember 1990 aus Vietnam in

vor. Damit wurde auch der letzte
»Dampfer« dieses Bereiches abge-
stellt. Im Rbd-Bezirk Erfurt sind

m-Lokomotiven nach Meiningen

T

L

die Schweiz zurlickgebrachten
Zahnrad-Dampflokomotiven zwei
betriebsfahige Maschinen auf-

Lehrbaustelle 01 1102

e

In Bebra hat die Maler- und Lackie-
rerinnung Hersfeld-Rotenburg eine
neue Lehrbaustelle zur farblichen
Erneuerung der hier aufgestellten
Lokomotive 01 1102 eingerichtet.
Die Maschine wurde 1940 mit
Stromlinienverkleidung von der
Berliner Maschinenbau AG (BMAG)
geliefert und war zunéchst dem Bw
Minchen Hbf zugeteilt. Einen Teil

der Stromlinienverkleidung entfern-
te man bereits Ende 1942 im RAW
Meinigen; der Rest folgte 1950. Vier
Jahre spéter erhielt die Lokomotive
einen Neubaukessel und 1957 OI-
feuerung. Nach ihrer Ausmusterung
am 29. April 1973 wurde die Ma-
schine in Bebra als Denkmal aufge-
stellt und hier 1981 letztmalig neu
lackiert.  Text und Foto: J. Seidel, Kéin

derzeit noch folgende Dampfloko-
motiven fiir Heizzwecke vorhan-
den: 44 1338 in Ballstedt, verkauft
an die Eisenacher Eisenbahnfreun-
de, 44 2105, abgestellt in Dorndorf,
44 2500 in Arnstadt und 44 2687 in
Sangerhausen (beide abgestellt).
Die letzte Lokomotive der Bau-
reihe 52 mit Barrenrahmen, die
52 5448, bleibt erhalten; sie wird
im Raw Engelsdorf wieder aufge-
arbeitet. Danach soll die Maschi-
ne auf dem Bayerischen Bahnhof
in Leipzig aufgestellt werden.

Text und Foto: St. Kloseck, Erfurt

bauen. Die entsprechenden Ver-
trage werden gegenwartig zwi-
schen der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke AG (FO) und dem
Raw Meiningen vorbereitet. Aller-
dings gibt es dariiber auch noch
Gesprache mit der Schweizeri-
schen Lokomotiv- und Maschi-
nenfabrik (SLM) in Winterthur.
Als erste soll die ehemalige FO-
Lokomotive 1, Baujahr 1913, in-
stand gesetzt werden. Sie soll ab
Sommer 1993 wieder auf ihrer
Heimatstrecke dampfen. Aus den
Lokomotiven 8 und 9 soll eine FO-
Lokomotive 2 entstehen. Auf dem
Bild: Die Lokomotive 31-204 war
einmal bei der FO als Nr. 9 in Be-
trieb, hier in Dalat (Vietham) am
3. Januar 1989.
Text. R. R. Rossberg,
Foto: J. Gléckner, Dortmund

Muldentalbahn

3

Das abgebildetete Schienen-
stick fand ich an einem Wegli-
bergang in der Nahe des Bahn-
hofs Rochsburg (Sa.) (KBS 432).
Es wird vermutlich aus der An-
fangszeit der Muldenthalbahn
stammen.

A. Lindner, Riissen



Drehscheibe

Blishender Diesellokhandel

westdeutschen Lokomotivhand-
lern auf wachsendes Interesse.

Gebrauchte Lokomotiven aus
der ehemaligen DDR stoBen bei

Die Firma »Mainische Feldbah-
nen« in Hattingen bietet Werklo-
komotiven Der Baureihe V 60
und V 100 zum Kauf oder als
Mietfahrzeuge an.
Derzeit im Angebot sind die Lo-
komotiven 42, 49 und 63 aus
dem ehemaligen Eisenhitten-
kombinat Ost (EKO) sowei zwei
V 60 des friheren VEB Lackharz
Zwickau (siehe Bild, aufgenom-
men am 16. Mai 1992 in Schwer-
te). Die Firma in Hattingen be-
treibt im ehemaligen Bw
Schwerte eine Reparaturwerk-
statt.

Text und Foto: J. Glockner, Dortrmund

Schnell durchs Naturschutzgebiet Rhon
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Kassel Thiiringen
o Bad Wildungen
Erfurt
Bebra
®
Hessen . &”%ﬁ/’fﬁﬁ
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® Marburg Resdod fo;:
Hiinfeld e, Subl
o GieBen Fulda 3 11%
Poppenha C
Flieden ® <\/
Frankfurt Biosphdrenreservat
eHanauy
® ® Schweinfurt
e Aschaffenburg Bayern
.Darmsﬁrdf Wﬁrzgurg

Im Bundesverkehrswegeplan ist
der Bau einer Hochgeschwin-
digkeitsverbindung  zwischen
Frankfurt (Main) und Erfurt als
vordringlich  aufgefthrt. Der
Neubau zwischen Hanau und
Erfurt soll 7,6 Milliarden Mark
kosten.
Die von der DB geplante Tras-
senflhrung (gestrichelte Linie)
ist auf heftigen Widerstand fast
aller gesellschaftlichen Krafte
einschlieBlich der hessischen
Landesregierung gestoBen, da
sie quer durch das von der
UNESCO als Biospahrenreser-
vat anerkannte Gebiet der Rhén
fiuhrt und Fulda, an der ICE-
Neubaustrecke Wirzburg -
Hannover, links liegen 14Bt.
Ein Nurnberger Verkehrsplaner
hat nunmehr die ausgezogene
Streckenflihrung  vorgeschla-
gen, die zudem weniger Brik-
ken und Tunnel erfordert.

dpa

B Von Leipzigs TATRA-StraBen-
bahnfahrzeugen werden bis 1394
insgesamt 97 Triebwagen (T4D)
und 45 Beiwagen (B4D) durch die
Firma ABB Henschel grundlegend
modernisiert. Das dafiir entwickelte
Konzept entstand bei den Leipziger
Verkehrsbetrieben (LVB), der Linke-
Hofmann-Busch (LHB) und der ABB
Henschel. Wesentliche Veranderun-
gen betreffen den Einbau von stati-
schen Umformern (ABB Henschel)
anstelle des Motorgenerators, neuen
Kabelanlagen, neuen Polstersitzen
und Innenbeleuchtungsanlagen, Kii-
maanlagen fiir die Fahrgastriume,
neuen LHB-Drehgestellen und Fahr-
zeug-Informationsystmen. Die Auf-
wendungen pro Fahrzeug betragen
15 Millionen Mark und damit nur ein
Viertel der Kosten fiir Neubaufahr-
zeuge. Die modernisierten TATRA-
Bahnen  verbrauchen  weniger
Energie, erzeugen geringere Fahr-
gerdusche und bieten einen wesent-
lich héheren Fahrkomfort. ABB

W Die 16. Verkehrslarmschutz-
verordnung legt an Krankenh&u-
sern, in Wohn- und Gewerbegebie-
ten neue Imissionsgrenzwerte
fest, die nachts zwischen 47 und 59
Dezibel liegen. Um diese Werte zu
erreichen, bendtigt die DB vier Milli-
arden Mark. Als erste MaBnahme
hat die Bahn einen MeBwagen fiir
die Friherkennung von Riffelbildun-
gen an den Fahrschienen eingerich-
tet, um sie beizeiten glattschleifen
zu konnen. Riffel sind eine erhebli-
che Larmaquelle. MEB

® Im Juli begann an der Ostseite
des Empfangsgebaudes des Erfur-
ter Hauptbahnhofes der erste Ho-
telneubau in Erfurt nach der
Wende. Die Eréffnung dieses Inter-
City-Hotels ist fiir den 1. Oktober
1993 geplant. Die Unterkunft soll
Uber 160 Zimmer mit schallisolier-
ten Fenstern sowie einer Tiefgarage
verfiigen. Die InterCity-Hotel GmbH
ist ein Tochterunternehmen der
Deutschen  Service-Gesellschaft
der Bahn mbH und der Steigenber-
ger Hotel AG. DRS
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El s En B n H “ “ I n En Qualitiits-Videos aus der Welt der Eisenbahn

o/ A

BITTE MERKEN SIE VOR:

EV 70 Plandampf in der Altmark
Dampflokomotiven der BR 41, 44, 50 und 65 auf
Haupt- und Nebenstrecken vor D- und Giiterziigen,
in Doppeltraktion und beeindruckenden Parallelfahr-
ten E(umercs auf den Fihrersténdenl!) in der Alt-
mark. ,Dampf pur” ist das Ergebnis dieses mit 5 Ka-
meras gedrehten Films.

DESTI-Film ca. 80 Min. DM 89,-
Lieferbar 11/92Subpreis bis 31. 10. 92 DM 79,=

Dampfregelbetrigbs  in

DESTI-Film

EV 69 Dampfalltag in Polen - 2. Teil

Eine Fille stimmungsintensiver Beobachtungen des
mehreren Dampf-Bws und planméiﬁige Schmalspur-

Dampfziige. Erleben Sie eine Welt
mofiven, die weitgehend verschwunden ist.

Lieferbar 10/92 Subpreis bis 30. 9. 92 DM 79,=
Viele weitere Filme im Programm. Bitte fordern Sie die neuesten Gratis-Informationen an!

en Masuren. Besuche in

er Dampfloko-

ca. 57 Min. DM 89,-
DESTI/DB

EV 71 LOKOVISION ,,Pendolino”

~ Niirnberg - Bayrevth
Eine landschaftlich reizvolle Strecke und ein auBer-
ewdhnlicher Zug. Geniefle
threrstand. G

Lieferbar 9/92

%

n Sie eine Fahrt auf dem
reht in ,Echtzeit” und Stereo-Ton!

ca. 55 Min. DM 59 -

(EISENBRHIT UIDED 35 0ners i 1007 T trotmassionon 5. 10l -2635508 -bon ot Sesacns

=23



Die automatische Mittelputferkupplung Bavart Scharffenberg ist hydraulisch gefedert.
Die beiden Wagenhiilften sind untereinander kurzgekuppelt.

Um 8° vermag der Pendolino den
Wagenkasten gegeniiber  der
Waagerechten zu neigen. Das Er-
gebnis ist eine um ein Drittel héhe-
re Geschwindigkeit bei der Durch-
fahrt von Gleisbogen gegeniber
herkdmmlichen  Zuggarnituren.
Praktisch bedeutet dies, daB seit
31. Mai 1992 der Regional-
Schnellbahn-Verkehr ~ zwischen
Nurnberg und Hof auf 100 und
nach Bayreuth auf 60 Minuten re-
duziert ist; auBerdem sind statt
120 maximal 160 km/h mdglich.
Eine Pendolino-Verbindung Stutt-
gart - Nirnberg - Hof - Dresden,
wie sie Bayerns Innenminister
Stoiber vorschlagt, bedeutet mehr
als zwei Stunden Fahrzeitgewinn.
Die Idee des Pendolino stammt
aus [talien. Dort werden diese
Zuge im Fernverkehr eingesetzt
und elektrisch (3000 V Gleichspan-
nung) betrieben. Fir die bayeri-
schen Verhéltnisse entwickelte das
Bundesbahn-Zentralamt Minchen
nach einer Studie, die der ehemali-
ge Verkehrsminister Dr. Warnke in
Auftrag gegeben hatte, zusammen
mit ABB, AEG und Siemens als fe-
derfihrender Elektrofirma sowie
der AMS und der DUeWAG fiir den
mechanischen Teil zweiteilige Die-

seltriebwagen  fir  Regional-
Schnellbahnen. Nach umfangrei-
chen Testfahrten mit dem

italienischen Pendolino und dem
spanischen Talgo entschied man
sich fiir das Pendolino-Prinzip.

In der Tabelle sind die techni-
schen Daten zusammengefaBt.
Ergdnzend ist anzumerken, daB
jede der beiden Triebwagenhalf-
ten einen aufgeladenen MTU-Die-
selmotor der Type 12V183 TD12
mit Ladeluftkihlung besitzt. Beide
sind unmittelbar mit einem eigen-
bellifteten  Siemens-Drehstrom-
Synchron-Generator  gekuppelt.
Uber nachgeschaltete ungesteu-
erte Gleichrichter und dem
Gleichspannungszwischenkreis
mit Sltzkondensatoren wird die
Energie auf den dlgekihliten GTO-

yLE=

Die Drehgestelle fiir den deutschen Pendolino sind von FIAT modifiziert. Hinter der Tiir
iiber dem Drehgestell befindet sich die Neigungseinrichtung.

Nach verschiedenen Versuchen entschied sich die
Deutsche Bundeshahn fiir den Bau einer Serie von 20
»Pendolinos«. Mit diesen Ziigen konnen Kurven schneller
durchfahren werden, da sich der Wagenkasten neigen kann.

Traktionswechselrichter (bertra-
gen. Dieser erzeugt das fir die
Fahrmotoren in Spannung und
Frequenz variable Dreiphasensy-
stem. Hierbei sind Erfahrungen
mit der GTO-Steuerung (GTO =
Gate turn off, das sind Thyristo-
ren, die schlagartig ausschaltbar
sind und somit noch verlustfreier
schalten als herkdmmliche Pha-

senanschnittssteuerungen) aus
dem ICE eingeflossen.

Die Drehgestelle entsprechen
weitgehend denen der italieni-
schen Triebziige ETR 450, wurden
aber von FIAT fir den Einsatz im
VT 610 baulich angepaBt. Sie be-
stehen aus zweiteiligen, verwin-
dungssteifen H-Rahmen; die bei-
den Quertrdger sind diagonal

Ausgewadhlte technische Daten

Bauart 610.0 610.5
Betriebsnummer 001 - 020 501 - 520
Achsanordnung 2'(A1Y 1A' (A1)
Sitzplatz

1. Klasse keine 16

2. Klasse 68 46
Notsitze 4 >
Spurweite 1435 mm
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Gesamtlange iliber Puffer 51 750 mm

Lénge eines Wagenkastens 25400 mm
Drehgestellmittenabstand 17 500 mm
Radstand im Drehgestell 2 450 mm
Treib-/Laufraddurchmesser 890 mm

Dieselmotoren
Hersteller

Leistung
Generatoren
Hersteller

Leistung
Fahrmotoren
Hersteller

Leistung

Preis je Triebwagen

12V183 TD 12

mit Ladeluftkiihlung
MTU

(Maschinen Turbinen Union)
je 485 kW bei 2100 min"'
Drehstrom-Synchron
Siemens

je 460 kVA
Drehstrom-Asynchron
AEG

je 210 kw

5,8 Millionen DM

jeweils auf einer Seite starr und auf
der gegeniberliegenden (ber ein
Gelenk mit den Langstragern ver-
bunden. Uber Schraubenfedern
stiitzen sich die Drehgestellwiegen
auf die Langstrager ab. Aus Ge-
wichts- und Leistungsgriinden ist
das erste Drehgestell des VT 610.0
als reines Laufgestell ausgebildet.
Bei allen anderen Drehgestellen
wird der jeweils innere Radsatz
von einem fremdbeliifteten Dreh-
strom-Asynchron-Motor der AEG
angetrieben, was zur Achsanord-
nung 2(A1)+(1A) (A1)’ flhrt.

Die geschweiiten Wagenka-
sten sind aus Aluminium-GroB-
strangpreBprofilen selbsttragend
konstruiert. Beide Triebwagen-
hélften sind fest miteinander kurz
gekuppelt, der Ubergang durch
einen Faltenbalg geschutzt.

Die Triebwagen sind fiir Ein-
mannbetrieb ausgelegt, deshalb
ordnete man die Einstiege in un-
mittelbarer Néhe des Fiihrerstan-
des an. Uber Schwenkschie-
betiiren mit ihrer lichten Weite
von 850 mm ist ein bequemes
Einsteigen gewahrleistet, zumal
die Einstiegstufen auch auf nied-
rig angeordnete  Bahnsteig-
flachen herabreichen. Das
SchlieBen und die Freigabe der
Turen erfolgt getrennt flr jede
Wagenseite vom Fuhrerstand
aus.

Die Sitzanordnung mit nur 853
mm in der 2. Wagenklasse ist
knapp bemessen, in der ersten
Klasse dagegen mit 1100 mm mehr
als ausreichend. Die Fahrgastrau-
me werden zwangsbeliftet. Un-
gliicklich gelést wurde die Anord-
nung der etwas niedrigen, jedoch
dreieckig im Zickzack angeordne-
ten Gepackablage. Die Fenster
lassen sich nur zum Viertel im obe-
ren Bereich ein wenig kippen, was
dazu nicht leicht zu bewerkstelli-
gen ist. Im Deckenfeld befinden
sich einzeln schaltbare Halo-
geneinzelstrahler, die eine gute
Platzbeleuchtung garantieren.



Das wichtigste am VT 610 ist die
gleisbogenabhangige Wagenka-
stensteuerung. Diese Steuerung
der Bauart FIAT neigt beim Durch-
fahren von Gleisbdgen bei Ge-
schwindigkeiten ab etwa 70 km/h
den Wagenkasten zum Innenbo-
gen, um die Seitenbeschleunigung
(Fliehkraft) fiir den Zug und die Rei-
senden zu vermindern. Ein elektro-
nisches System erkennt Gber Be-
schleunigungsmesser und Kreisel
im Drehgestell bzw. Wagenkasten
den Beginn eines Gleisbogens,
entsprechend den auftretenden
Beschleunigungskraften. Stérstel-
len im Gleis, wie Weichenherz-
stiicke oder Bahniibergdnge, die
unerwiinschte Neigungsaktivitaten
auslosen konnten, werden vom Sy-
stem nicht einbezogen. Das Sy-
stem ist aus Sicherheitsgriinden
doppelt vorhanden.

Die Wagenkastenneigung erfolgt
tber Hydraulikzylinder, die sich auf
die Drehgestellwiege abstiitzen.
Der maximale Neigungswinkel be-
tragt 8°. Die dazu benétigte Hy-
draulikenergie wird in jedem
Wagen von einer Hydrostatikpum-
pe und zwei Hochdruckspeichern
geliefert, deren Druckniveau 14 bis
16 kPa (140 bis 160 bar) betragt.
Die Hydraulikzylinder befinden sich
hinter den turartigen Abdeckklap-
pen direkt (ber den Drehgestell.

Hydraulikzylinder iiber Drehgestellen vermagen den Wagenkasten bis 8° zv
neigen. Kreisel und Elektronik stevern das System.

Neben der elektrischen Wider-
standsbremse (die Bremswider-
sténde befinden sich auf dem Dach
des VT 610.0) besitzt der Triebwa-
gen eine selbsttatige KE-Druckluft-
scheibenbremse mit  elektroni-
schem Gleitschutz sowie eine
Magnetscheibenbremse. Im Fahr-
betrieb wird die Energie fir die
Hilfsbetriebe dem Gleichspan-
nungszwischenkreis entnommen,
bei abgestellten Fahrzeugen den
stationéren Zugvorheizanlagen
(1000 V). Die Bordspannung betragt
24 \olt, die gesamte Steuerung er-
folgt Uber das Mikrocomputersy-
stem SIBAS 16 von Siemens. In
Vielfachsteuerung konnen bis zu
vier Triebzlige von einem Fihrer-
stand aus bedient werden. Als wei-
tere Sicherheitstechnik sind eine In-
dusi-Anlage | 60 R (erganzt durch
das Datentibertragungssystem
ZUB 100) und eine zeitabhangige
Zweikanal-Sicherheitsfahrschal-
tung vorhanden.

Zugbahnfunk und Lautsprecheran-
lage fur Durchsagen im Zuge
gehéren ebenso zum heutigen
Standard wie die eingebaute Gleit-
und  Schleuderschutzvorrichtung
beim Anfahren.

Als Kupplungen dienen automati-
sche Mittelpufferkupplungen mit
Hydraulikfedern  der  Bauart
Scharffenberg. Klaus D. Holzborn

Fotos: Autor (2), Emersleben

Attraktive Sammlerstiicke
und Geschenkideen aus
den deutschen Postmuseen.

Aus dem aktuellen

WIKING-Set 1992 Katalog:

Limitierte Aufla e exklusw fir den
Post-Museums-5

?lach Original- . =
otos! Zwei —
Lkw der "
«Deutschen

Reichspost”:

roter Mercedes Koffer- ;
Lkw L 2500, grauer

Opel Blitz- Prltschen-

wagen.

Aus der Pionierzeit

der ,Deutschen Bundespost”:
Hanomag-Zugmaschine
mit Anhanger, fernmelde-
grauer Pritschen-Lastzug -
Bissing 8000. MafBstab 1:87.

Bestell-Nr. 66-04 DM 58,-

Kauf ohne Risiko:
14-tagiges Rickgaberecht!

Telefon-
Shopping
zum Nulltarif:
(01 30) 39 20

UHU coll

Der Profi zum
Aufforsten
fhrer
Eisenbahn-
anlage/?

Ideal zum Begriinen
von B&umen, Rasenfléchen
und Boschungen:

o bindet schnell ab
o laBt sich sauber

verarbeiten

Folo : H. Merker Verlog

e trocknet transparent auf

e voll iiberstreichbar
o frischer Klebstoff &Rt

sich leicht mit Wasser
entfernen

Die Astenden werden nur leicht in den Kleber
getaucht und dann kurz on den Stamm gedriickt.

Im Falle eines Falles-UHU
e 25



verstehen, daB der Druck fiir

die Ausfahrt reicht. Der Heizer
wirft eine Schaufel Kohle auf das
spitz brennende Feuer, um ein Ab-
blasen der Ventile zu verhindern.
Dann geht er, nun ganz Lokfiihrer,
um die 2'D1’-Maschine, poliert
einen Beschlag, gonnt einem
Lager ein Trépfchen Ol.
In zwdlf Teakholz-Vierachsern
freuen sich 200 Fahrgéaste auf die
Reise. Der Fahrdienstleiter hebt
die grine Fahne. Achtungspfiff.
Dampf stromt in die Zylinder,
setzt Treib- und Kuppelrdder in
Bewegung, hillt die Signal-
bricke in Wolken. Klack-klack,
klack-klack — der Zug rumpelt
Uber die WeichenstraBen des
Bahnhofsvorfelds. Das Klack-
klack wird schneller. Bald ist das
Tempo der Dimension der Lok
angemessen.

Unweit vom Tunnel

Hythe: eine verschlafene Kleinstadt
an Englands Sudkiiste, nicht weit
von Folkestone. Wer auf der Auto-
bahn M 20 an der Riesenbaustelle
des Kanaltunnel-Terminals bei
Cheriton vorbeifahrt, kommt kaum
auf den Gedanken, zehn Autominu-
ten entfernt wirden kihnste
Dampf-Traume wahr: 2°'C1- und
2'D1-Dampflokomotiven, bis zu
zwdlf tagliche Zlige, und das Ganze
auf 381 mm Spurweite.

Hythe erreicht man von Dover aus
Uiber die A 259 via Folkestone. Im
Bell Inn an der HauptstraBe gibt es
gepflegtes Ale und einen ordentli-
chen ImbiB; die Pfarrkirche St. Leo-
nard (13. Jh.) hat eine Krypta fir
starke Nerven: Stapel menschlicher
Knochen mit grinsenden Toten-
schéadeln als Ecksteinen.

263

Brodelnd gibt der Kessel zu

Die Romney, Hythe & Dymchurch Railway macht seit
65 Jahren (sommer-) tiglich planmafig Dampf.

Angst vor Napoleon

Der Royal Military Canal zieht durch
die Stadt: Er wurde 1805 in Erwar-
tung einer napoleonischen Invasion
gebaut, wie auch die fiir diesen Ki-
stenstreifen typischen, kegelrun-
den Wehrtirme - Martello Towers:
74 dieser 10 m hohen, 7,5 m durch-
messenden Tirme mit fast 2 m
dicken Wanden gibt es zwischen
Fokestone und Seaford. Ihr Name
erinnert an Cap Mortella auf Korsi-
ka, wo ahnliche Befestigungen
1794 englischen Angriffen stand-
hielten.

Hythe: Idealbild der vertraumten
englischen Kleinstadt, an der die
Zeit  voriibergegangen scheint.

Scheint: Das Kino ist jetzt Bingo-
Salon, die High Street mit Autos
verstopft; aber das Grand Hotel hat
seinen bréckelnden Charme eben-
so Uber die Jahre gerettet wie der

unbeschreibliche Bahn-Dampfma-
schinen-Schiffs-und-Uberhaupt-
Modell-Laden am Militér-Kanal.
Und natiirlich die RHDR. . .

Captain Howey und
Graf Lovis

Es waren einmal zwei Autorennfah-
rer. So beginnt das Marchen von
der groBen kleinen Dampfeisen-
bahn in den 20er Jahren. Wann an-
ders als in den Roaring Twenties
kénnte so etwas angesiedelt sein,
auch wenn es Realitat wird? Cap-
tain J. E. P. Howey und Graf Louis
Zborowski waren zeitgemaB vom
Geschwindigkeitsrausch trunken,
hatten sich in den Kopf gesetzt,
Geschwindigkeit auf  eigenen
Schienen zu erleben. Wo anders
kénnte ein solcher Spleen eher
Wirklichkeit werden als in Merry Old
England?

iiiger Rentner RHD

Bei der Ravenglass & Eskdale Rail-
way in Cumbria hatte die beiden
der 15-Zoll-Virus erwischt, der tber
den Rennfahrertod des Grafen,
1924 in Monza, hinaus bei Howey
wirksam blieb.

1925 konnte Howey die Trasse
einer projektierten, nie gebauten
Normalspurbahn an der kentischen
Kiste kaufen. Die Konzession als
reguldre Nebenbahn wurde erteilt,
und schon 1927 - vor 65 Jahren -
konnte er seine Bahn auf 13,4 km
langer, zweigleisiger Strecke von
Hythe (ber Dymchurch bis New
Romney erdffnen. Da die Gegend
schon damals »sommervoll« von
Badegéasten war, wurde die Bahn
rasch zum Erfolg. Der EntschiuB,
die Strecke zweigleisig um 8,8 km
zur Halbinsel Dungeness hin zu er-
weitern, wurde 1928 in die Tat um-
gesetzt.

Im Mafistab 1:3

Die Mehrzahl der elf betriebsfahi-
gen RHDR-Dampflokomotiven
stammt aus der Anfangszeit: Sie
wurden von einem der damals be-
kanntesten Konstrukteure von Lok-
Miniaturen, Henry Greenly, zumeist
Entwirfen des berlihmten Sir Nigel
Gresley fiir die ehemalige London &
North Eastern Railway (LNER)
nachempfunden, der u.a. auch fiir
die LNER-Class A4 verantwortlich
war, aus deren Reihen die Weltre-
kord-Dampflok Mallard hervorging.
Die »BaugréBe« der RHDR-Loks
entspricht in etwa einem MaBstab
von 1:3 - sie sind also, um geni-
gend Reibungsmasse und Leistung
installieren zu konnen, etwas
groBer als es dem Spurweitenver-
haltnis von 1:3,75 entspréche.

Im 2. Weltkrieg stand die RHDR
unter Militdrverwaltung: Die 2'D1™-
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Lok Hercules wurde mit zwei Vier-
achsern zu einem Panzerzug mit
schwerem Maschinengewehr und
Panzerabwehrwaffen umgebaut.
Im Krieg wurde die Verlangerung
von New Romney nach Dungeness
durch Bombentreffer schwer be-
schadigt, danach nur eingleisig
wieder aufgebaut.

Howey betrieb die Bahn bis zu sei-
nem Tode 1963. Danach wechselte
sie mehrfach den Besitzer, war
Ende der 70er Jahre von Konkurs
bedroht. Heute fiihrt eine Holding-
Gesellschaft den RHDR-Betrieb mit
etwa 25 festen Mitarbeitern; Unter-
stitzung kommt vom Freundes-
und Forderer-Verein Romney, Hythe
& Dymchurch Railway Association.

Dampf ab Ostern

Die RHDR dampft zwischen Ostern
und Ende September. In der Hoch-
saison werden téglich neun Zug-
paare Uber die gesamte Strecke
gefiihrt, samstags gar ein Schnell-
zugpaar: der »Kentish Coast Ex-
press« Hythe - Dungeness und
zuriick ohne Zwischenhalt. Auch
Aus- und Einrlickfahrten vom und
ins Bw New Romney laufen als
Planziige.

Die planméaBige Fahrzeit Hythe -
Dungeness betragt 1 h 5 min - der
Schnellzug braucht 45 min. Die
Reisegeschwindigkeit liegt bei 30
km/h. Etwa 40 km/h werden als
Streckenhdchstgeschwindigkeit
angegeben.

Ale mit Wodka

Der Wagenpark besteht aus etwa
70 Vierachsern. Teils mit Teakholz-,
teils mit Leichtmetallaufbau verse-
hen, bieten sie jeweils 12 bis 20
Fahrgésten Platz. Hinzu kommen
einige Begleitwagen mit Dienst-
und Gepackabteil, der Director’s
Saloon mit Plisch-Polstern und
Gardinen sowie der Barwagen: fully
licensed mit Schankerlaubnis fiir
Alkoholika von Ale bis Wodka. Die
Bahndienstfahrzeuge basieren zum
Teil auf Feldbahnmaterial.

'SION

WIS
T
New Romney ist der Betriebsmittelpunkt;
vor dem Schuppen die Handdrehscheibe.

Jiingste RHDR-Lok ist eine 1983
mit Hilfe des Districts beschaffte
Dieselmaschine fiir den Schiiler-
zug. Dieser fahrt im Auftrag und mit
finanzieller Unterstiitzung des Be-
zirks auch wéhrend der Wintermo-
nate; eine gemeinwirtschaftliche
Leistung der ansonsten rein kom-
merziellen RHDR.

Der dortliche RHDR-Endbahnhof
liegt am westlichen Rand von
Hythe. Zwei von drei Bahnsteigglei-
sen liegen unter dem Dach der
Bahnhofshalle. Lokschuppen,
Drehscheibe und Stellwerk kom-
men hinzu.

Durch die Romney
Marsch

Zunachst flhrt die Strecke am
Royal Military Canal entlang. Nach
einer Meile ist offenes Marschland,
die Romney Marsh, erreicht. Schafe
grasen neben den Gleisen, ab und
zu werden Wasserldufe gekreuzt.
Dann féllt der Blick aus der Wa-
gentlir zwischen den Schwellen
offener Briickenkonstruktionen hin-
durch ungehindert in die »grausige
Tiefe«, Die Strecke schwenkt aus

Der Pflegebedarf der RHDR-Dampflokomotiven ist nicht im Mafistab 1:3 verkleinert.

st — 3 T

siidwestlicher in stidliche Richtung,
verlduft in ein, eineinhalb Kilometer
Entfernung paralle! zur Kiiste.

Uber Dymchurch geht es nach New
Romney. Hier sitzt die RHDR-Ver-
waltung, hier ist auch das Betriebs-
werk untergebracht. Drehscheibe,
dreigleisiger, neunsténdiger Lok-

schuppen, Wagenwerkstatt, Ab-
stellgleise. Die Bahnsteighalle
Uberspannt drei durchgehende

Bahnsteiggleise und vier Stumpf-
gleise zum Abstellen kompletter
Ziige. Zwei kurze, eingleisige Tun-
nel bringen die RHDR unter der
DorfstraBe hindurch in Richtung
Dungeness auf den Weg.

Ohne Vergleichsmaglichkeit kannte das Kuppelrad glatt zwei Meter Druchmesser haben.

Dungeness lohnt nicht

Die Strecke wird eingleisig, wird im
Stab-Sicherungssystem befahren.
Die Marsch geht in die Kieswiste
der Halbinsel Dungeness (ber, die
selbst in der Sommersonne trostlos
wirkt. Ein Atomkraftwerk, ein alter
Leuchtturm sind die Attraktionen.
Die Anlagen des Endbahnhofs Dun-
geness sind mit Kehrschleife, Emp-
fangs-Schuppen, Wasserturm und
unvermeidlichem Chipper (Fish'n-
Chips-Shop) schnell aufgezéhit.

Am besten fahren wir gleich wieder
nach New Romney zuriick und
schauen uns den Betrieban.  kdb

New Romney ist eine der geheimnisvollen Infektionsquellen mit dem Dampflokbazillus.
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Leseranlage-Modul No 1

DaB wir die bisherige Konzeption unserer Leseranlage getindert haben
und diese auf der Basis einer modifizierten Modulanlage weiterbaven
wollen, haben wir bereits berichtet.

Weitere Erliuterungen zur Anlagenkonzeption verbinden wir mit der
Baubeschreibung des ersten Leseranlagen-Moduls.

enn heute Modelleisen-

bahner erkldren, daB sie

auf die Modulbauweise
umsteigen wollen, geraten sie sehr
leicht in den Verdacht, einem Mo-
detrend folgen zu wollen. Dabei
wohnen dieser Bauweise mehr
Vorziige inne, als daB es nur eine
voribergehende = Modeerschei-
nung sein kénnte. Auch wir haben
uns, nicht ohne griindliches Nach-
denken, zu diesem Schritt ent-
schlossen.

Konzeptionelles

Die Module unserer kiinftigen Le-
seranlage sollen méglichst freizi-
gig einsetz- und kombinierbar
sein, ohne daB ihre Gestalt und
Konstruktion in Modulnormen ge-
preBt wird, die der gewinschten
freien Kompatibilitat entgegen-
stiinden. DaB jedoch die gliltigen
NEM-Normen hinsichtlich Gleis-
geometrie, Regellichtraumprofil,
Radreifengestaltung und elektri-
sche Anlagensteuerung eingehal-
ten werden, ist selbstversténdlich.

Die Stirnansicht zeigt das Trassenbrett im Modulkastenverband. Die Einlassung in das

Eine weifle Welt entsteht: Mit einem Moltofill-Leimwassergemisch wird das Geléinde
Frontbrett erfolgt wegen der Einhaltung der Gleisgeometrie (S0) beim Schiirer-Modul.  ouf dem Rohbau (Styropor und lagenweise aufgeklebte Zellstofftiicher) gestaltet.
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Genauso selbstverstandlich war fiir
uns die Schaffung von Maglichkei-
ten, mit Hilfe besonders vorgese-
hener AnschiuBstellen an beste-
hende Modulsysteme andocken zu
kénnen. Das erforderte ein sehr
grindliches Durchdenken der An-
lagenkonzeption, in deren Ergebnis
die Idee geboren wurde, die Modu-
le nicht nur — wie Ublicherweise
praktiziet - an den Stirnseiten
miteinander zu verbinden, sondern
auch an den Langsseiten. Das er-
maoglicht die Verbreiterung der Mo-
dulanlage zur Gestaltung von
Bahnhdfen und Industrieanschils-
sen, die bei den (blichen Modul-
konzeptionen nicht immer zu ver-
wirklichen sind. Sicher eine
Anregung fir manchen Modell-
bahner, der mehr Md&glichkeiten
der Ausdehnung in die Breite hat
denn in die Lange.

Fir die Gleisanlagen sollen ver-
schiedene handelsiibliche Syste-
me fir den Zweileiter-Gleichstrom-
betrieb verwendet werden, um den
Lesern Entscheidungshilfen fiir den
eigenen Anlagenbau zu vermittein.
Alle Gleise werden elektrisch in
250 mm lange Abschnitte getrennt
(beide Schienen), um den spéteren
Betrieb mit digitalen und digital-
ahnlichen Varianten zu erleichtern.
Im Anfangsbetrieb werden die
Trennstellen durch Steckverbin-
dungen Uberbriickt und eine kon-
ventionelle Stromversorgung (ber
eine 12polige Ringleitung sicherge-
stellt. Die Signale und Weichen
werden schaltungstechnisch so
angeschlossen, daB FahrstraBen-
schaltungen und Zugabhéngigkei-
ten ermdglicht werden. Auch die
Moglichkeit des realistischen
StraBenverkehrs wird beim Bau der
Module vorgesehen. So werden in
alle StraBen Stahldréhte fiir das
Faller-car-system eingelegt und an
den StraBenkreuzungen und -ein-
mindungen die entsprechenden
Schaltungselemente  (Magnete,

Weichen, Schutzgasrohrkontakte
usw.) eingebaut.

Auch das Zubehdr und das gesam-
te Beiwerk fiir die Geldndegestal-
tung soll vielschichtig und még-
lichst allseitig sein. Wir wollen viele
Varianten erproben und die Erzeug-
nisse einer mdglichst grofen An-
zahl von Zubehorherstellern auf
unseren  Leseranlagen-Modulen
vorstellen. Das, um unsere Erfah-
rungen zu erweitern, und zum An-
deren, um unseren Lesern bei der
Gestaltung ihrer eigenen Modell-

bahnanlage behilflich zu sein. Dazu
werden kiinftig am Ende unserer
Beitragsfolgen Zusammenstellun-
gen aller auf den Modulen verwen-
deten Erzeugnisse und die An-
schriften der jeweiligen Hersteller
verdffentlicht. eine sicher sympati-
sche Entscheidungshilfe fiir unsere
Leser.
Die Modellbahnepoche soll etwa
dem Zeitraum von 1960 bis 1990
(Epoche III/IV) entsprechen, wobei
wir diese Vorgaben recht freiziigig
interpretieren wollen.
(1]

ber erste Vorstellungen zu un-

serer Anlagenkonzeption gibt

das dargestellte Schema Aus-
kunft. Dabei wollen wir mit den Va-
rianten a und b verschiedene Lo6-
sungen anbieten, wie auch der
Einsatz von Gleiswendel-Modulen
am Ausgang der Wendeschleifen
in Erwdgung gezogen wurde, fiir
den Fall némlich, daB die Wende-
schleifen- und Abstell-Module in
einer 2. oder 3. Ebene unterge-
bracht werden sollen.

Bautechnisches

Fiir den Bau unseres ersten Leser-
anlagen-Moduls verwendeten wir
einen Modulbausatz der Firma
Schiirer in Wiesenau/Erzgebirge.
Die Teile sind sauber zugeschnitten

Modellbahner gesucht

Fir den weiteren Aufbau unserer
MEB-Leseranlage

in Modulbauweise suchen wir
sachkundige und

erfahrene Modellbahner

aus dem Raum Berlin.

Fiir den Bau der Anlage stehen
Rdume und Werkstatt

in unserem Verlagshaus

in Pankow zur Verfiigung.

Die Mitarbeit an der Anlage
erstreckt sich auf

die Feierabendzeit und

an den Wochenenden

in Form einer
Interessen-/Arbeitsgemeinschaft.

Finanzielle Forderungen kdnnen
nicht beriicksichtigt werden.
Interessenten melden sich bitte
in der Redaktion.

und der Zusammenbau ist mit Hilfe
der Anleitung und des beigefiigten
Klebers unproblematisch. Da wir
unser erstes Streckenmodul mit
moglichst vielen Gestaltungsele-
menten (Einschnitt, Damm,
Briicke, Bach, Bahnibergang,
Blockstelle und Signale) versehen
wollten, schnitten wir das erforder-
liche Gelandeprofil aus den Seiten-
teilen des Modulbausatzes aus.
Dadurch ergaben sich zusétzlich

Die Seitenfliiche wurde bereits broun gespritzt. Dadurch ist der Geltinderohbau devtlicher zv erkennen.
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Varianten zur Modul-Konzeption

1. Das Strecken-Modul

notwendige Verbédnde, um das
Modul steif zu bekommen. Alle
Holzverbindungen wurden zu-
sétzlich zur Verleimung mit Holz-
schrauben versehen. GrdBter
Wert wurde auf die Stabilitat der
Gleistrasse gelegt. Dazu verwen-
deten wir Streifen von Tischler-
platten mit einer Dicke von minde-
stens 16 mm. Trassenbretter, die
diinner als 16 mm sind und aus
Spanplatten oder Sperrholz be-
stehen, sind als Trassenbretter
vollig ungeeignet.

Das Gleismaterial stammt von der
Firma PILZ in Sebnitz. Die Flexglei-
se des neuen Elite-Gleissystems
vermitteln, bereits rostbraun einge-
farbt, ein gutes Bild vorbildgetreu

Die einfachste Modulkonfiguration ist unter Einbeziehung der bereits
vorhandenen Wendeschleifen-Module (MEB 9/91) 5 250 mm lang.

2. Das Bahnhofs-Modul

® ' = verlegter Gleise. Um die Resonanz-
wirkung des Modulkastens zu min-
dern, wurden die Gleise schallddm-
mend auf Zellkautschuk verlegt.
Dazu wurden zunédchst 3 mm dicke
Streifen (ber die gesamte Pla-

Auf einer Flache, die doppelt so breit und so lang ist, wie das
erste Strecken-Modul entsteht ein kleiner Durchgangsbahnhof
an einer zweigleisigen Strecke. Der AnschluB @ weist auf
nachfolgende Erweiterungen an dieser Stelle hin.

Erlduterungen

Die hier vorgesteliten Méglichkeiten
stellen Varianten dar und erheben keinen
Anspruch auf Originalitat. Andere
Losungen der Modul-Kombination

sind moglich und auch erwiinscht.

Dazu interessieren uns die Ideen unserer
Leser sehr.

So kann der AnschluB @ des Bahnhofs-
Moduls so ausgebildet werden, daB ein
SchnittstellenanschluB fiir fremde
Anlagen-Module, die nach NEM 941 D
(eingleisig, NenngrdBe HO) gebaut
wurden, entsteht. Die Schnittstellen am
Strecken- und Briickenbaustellen-Modul
ermdglichen das Andocken an Norm-
Module nach NEM 942 D (zweigleisig).

2a. Das AnschluBgleis-Modul

numsbreite verlegt (geklebt). Dar-
auf befinden sich Streifen fiir die
Bettungskorper der beiden Gleise
aus 5 mm dickem Zellkautschuk,
an denen die Schragen der Bettung
bereits angeschnitten wurden.
Beim Aufkleben des Gleises muB
auf saubere Flucht und horizontale
Lage geachtet werden. Ein Anna-
geln der Gleise ist wegen der sich
bildenden Schallbriicken nicht zu
empfehlen. Der abschlieBend auf-
gebrachte Schotter halt das Gleis
=t % ohnehin in einer festen Lage. Der
| Schotter ist ein Gemisch aus
ASOA-, Faller- und Lipp-Schotter,
das mit verdiinntem Ponal-Kleber,
dem zur FlieBverbesserung einige
Tropfen Pril beigegeben wurden,
satt eingebracht wurde. Die Rand-
wege der Berme (Raum zwischen
Schotterbett und Dammschulter)
bestehen aus gesiebter dunkler
Erde.

Der StraBenunterbau besteht aus 6
mm dickem Sperrholz in das die
Drahte fiir das Faller-car-system
eingelassen wurden. Auch die

An der Stelle @ des Bahnhofs-Moduls wird tiber eine Wagendreh-
scheibe eine AnschluBbahn flir einen Industriebetrieb bedient.
Breite: 500 mm; Lange: 2 500 mm.

2b. Das Schmalspurbahnhofs-Modul

An gleicher Stelle @ kann auch ein Bahnhofs-
Modul einer Schmalspurbahn (Variante) ange-
B8 schlossen werden, dessen normalspuriger
« AnschluB in einer Rollfahrzeuggrube endet.

* Die an dieser Stelle angeschlossenen Wendeschleifenmodule (siehe 1. Das
Strecken-Modul) wurden nicht dargestelit. Ihr AnschiuB kann geradlinig,
gekrimmt oder Uber eine Gleiswendelanlage (Spirale) beliebig erfolgen.
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Die halbe Wahrheit. Hier ist zuntichst nur der linke Teil des Moduls Nr. 1 zu sehen.
Das allerdings schon in der (fast) endgiiltigen Gestalt.

Stoppstellen an den Baken des
Weglibergangs wurden bereits vor-
bereitet. Die Sicherung des Wegil-
bergangs erfolgt mit Schranken aus
einem Bausatz von Weinert. Auch
der motorische Antrieb der Schran-
kenbdume liegt diesem Bausatz
bei. Das Geb&ude der Blockstelle
entstammt einem Kibri-Bausatz,
das unseren Vorstellungen entspre-
chend Uberarbeitet wurde. Fiir die
Imitation der Schranken- und Sig-
nalantriebe von der Blockstelle aus,
liegen bereits Drahtzugrollen-
flihrungen und Kanalabdeckungen
(alles von Weinert) bereit.

Fiir die zweigleisige Stahlbriicke
wurden zwei Kibri-Bausatze ver-
wendet, die als zweigleisige Briicke
umgebaut und entsprechend der
Briickendffnung gekiirzt wurden.
Auch die Widerlager bestehen aus
umgebauten und farblich nachbe-
handelten Kibri-Bausatzen. Im Ge-
gensatz zu den Empfehlungen in

Fotos: KLAWIAN

der Bauanleitung wurde das Gleis
nicht ungeschottert Uber die
Briickenfahrbahn gefiihrt. Beim
Vorbild werden in einem solchen
Fall schwellenlose Schienenstiihle
auf die Platte aufgeschweiBt, oder
das Gleisbett (Schotter) wird weiter
durchgefiihrt. Wir entschlossen uns
zum Letzteren.

Die Formen des Geldndes entstan-
den auf einem Schichtengerist
aus Schaumpolystyrol (Styropor),
das mit mehreren Lagen aus Zell-
stofftaschentiichern iberklebt
wurde. Die endglltige Festigkeit
erhélt das Geldnde durch einen
Uberzug aus gipshaltiger Spach-
telmasse (Moltofill). Das Bachbett
wurde vorsorglich mit Aluminium-
folie ausgekleidet, um ein Ver-
sickern des Faller-GieBharzes zu
verhindern. Wie es sich spater her-
ausstellte, eine unndtige Vorsichts-
maBnahme. Uber die Gestaltung
der Landschaft auf unserem ersten
Leseranlagen-Modul berichten wir
im néchsten Teil unserer Anlagen-
beschreibung. Red.



wir uns: Von den zwischen
~den Jahren 1892 und 1921 in
Chemnitz fiir die sachsischen
Schmalspurbahnen geschaffenen
96 Lokomotiven der Gattung IV K
gingen 7 als Reparationen in den
Jahren 1918 und 1945 weg, 5 ver-
schollen zwischen 1940 und 1944
in Osteinsatzen, 26 wurden bis
1938 ausgemustert; eine Lok ging
zur CSD. Von den 57 verbliebenen
betriebsféhigen Maschinen wurden
zwischen 1962 und 1967 30 Fahr-
zeuge durch sogenannte Teil- oder
Vollrekonstruktionen erneuert, der
Rest zerlegt, als Museumsfahrzeug
erhalten oder als Denkmal aufge-
stellt.

Heute sind noch 22 dieser Loko-
motiven vorhanden, davon 13 im
betriebsfahigen Zustand. Freilich,
eine echte alte IV K ist nur noch in
den Museen von Dresden, Oberrit-
tersgin und in Viernheim nahe
Bruchhausen zu finden. Die élteste
dieses Trios hat es dabei auf 70 Be-

Wpekigkel in

geliebte

re

triebs- und 94 Lebensjahre ge-
bracht.

Von den verjiingten Reko-Maschi-
nen ist die in Rothenkirchen (nun
Carlsfeld) als Denkmal aufgestellte
99 516 tatsachlich volle 100 Jahre
alt geworden.

Die Gattung IV K war die zahlreich-
ste aller schmalspurigen Bauarten
in deutschen Landen und konnte
sich wie keine andere Baureihe riih-
men, auf so vielen europdischen
750-mm-Bahnen vertreten gewe-
sen zu sein. Sie half Strecken zu
bauen und girlandenumrankt zu
eroffnen und muBte dieselben
Strecken Jahrzehnte spéter wieder
abbauen. Sie war in Miigeln, Thum,
Kirchberg und Zittau in ganzen Hor-
den vertreten, lernte die Insel
Riigen, die einsame Prignitz und
die wilde PreBnitz, das Mansfelder
Kupferland und als Einzelganger

Sachsische IV K, Stand 1992

99 516
534
535
539
542
555
561
562
564
566
568
574
579
582
584
585
586
590
594
604
606
608

(Originalzustand)
(ex 132)

(099 703-1)
(099 705-6)

(009 707-2)
(Originalzustand)
(099 708-0)
(099 709-8)
(099 710-6)
(099 711-4)

(Originalzustand)
(099 712-2)
(099 713-0)

Denkmal in Rothenkirchen seit 1976
Dekmal in Geyer seit 1976
Verkehrsmuseum Dresden seit 1968
Traditionslok in Radebeul seit 1974
Traditionslok in Johstadt seit 1992
Denkmal in Sollnitz seit 1977
Betriebseinsatz in Miigeln
Traditionsbestand Bw Chemnitz seit 1991
Betriebseinsatz in Miigeln
Traditionsbestand Bw Chemnitz seit 1991
Traditionslok in Johstadt seit 1992
Traditionslok in Radebeul seit 1991
Museum Rittersgriin seit 1972
Betriebseinsatz in Milgeln
Betriebseinsatz in Migeln
Betriebseinsatz in Migeln

Einsatzstelle Oberwiesenthal

Denkmal in Raw Engelsdorf seit 1989
Traditionslok in Ochsenhausen seit 1985
Denkmal in Bruchhausen seit 1989
Einsatzstelle Hainsberg

Betriebseinsatz in Miigeln

i

=

=.

=

Kleine Bahn zum Anfussen. Die Sitz- oder Arbeits-(hebel)pliitze auf den Draisinen

waren stets heifl begehrt, und nicht nur von den Kindern.

sogar das Trusetal und das »Ochs-
le« kennen. Sie verschlug es in den
jetzt polnischen Osten und in die
Huttenwerke der Ukraine, sie fuhr
in ungarischen Kohlegruben, bei
den ruménischen Waldbahnen, in
jugoslawischen Kiesgruben, stiirzte
in Flisse, steckte Wochen im
Schnee, wurde von Bomben ver-
nichtet und blieb in der Weite des
russischen Kriegsfeldes verschol-
len. Sie war aber auch das
»GroBvéaterchen« in den Bernauer
Kalkwerken und fuhr im hohen Nor-
den Norwegens vor Museumszi-
gen.

Beim Migelner Pfingstfest stand
unsere geliebte IV K zu Recht im
Mittelpunkt. Bis auf einige informa-
tive Schwachen (nur in wenigen
Zeitschriften stand der Jubildums-
termin, und Handzettel sind keine
Werbemacher) hatte sich der Orga-
nisator — die Traditionsbahn Ra-
debeul nebst einigen ortlichen Kraf-
ten - viel Muhe gegeben, um auf
der von der Reichsbahn geliehenen
Strecke zu agieren. Eine besondere
Gaudi war der Einsatz alter Hand-

hebel- und Motordraisinen, die sich
im Bahnhof und auf der Strecke voll
verausgabten und dabei regelrech-
te Geschwindigkeitsrekorde auf-
stellen konnten. Auch der Einfall,
bei einigen Zigen eine Blaskapelle
im offenen Wagen mitzufiihren, be-
lebte und brachte echten Volksfest-
charakter.
Auffallig die groBe Zahl einstiger Ei-
senbahner. Immerhin  war die
Schmalspur in Migeln noch in den
60er Jahren der groBte Arbeitgeber.
Ich sah Lokfiihrer, die beim Anblick
ihrer einstigen Maschinen feuchte
Augen bekamen.
Miigeln war ein gutes Jubildum,
wenngleich man nicht dariiber hin-
wegsehen sollte, daB die Anwohner
an der Strecke wenig Notiz nahmen
und die atzend qualmende Schie-
ferkohle nicht dazu beitrug, das
Bahnerl lieb zu behalten. Doch die
stets gestellte Frage »Wie lange
noch?« konnte (oder wollte) keiner
beantworten. Bot Miigeln Pfingsten
1992 also ein letztes IV K-Spekta-
kel? Text: R. Scheffler, Oschatz
Fotos: Albrecht, Oschatz
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Mode
= Eisen
hner

Guter-
schuppen

Handleranzeigen sind mit ,H" gekennzeichnet

Biete

Modellspielwaren-Versandhandel
Schoenen: Preiser HO Fertigm. 38009
Sped. Brabender, DM 22,50, Italeri
1:72, Bausatz B-2 ,Stealth-Bomber",
DM 48,95, Metal Body Ferrari 348 tb,
1:24, DM 34,90, Viessm. N Parkleuchte
6422, DM 10,20, HO 6070, DM 9,25,
Preislisten gegen DM 2,40 DM in Brief-
marken. Stommeler Str. 41, W-5000
Kéin 60, Fax 0221/5991613 (nur Ver-
sand, kein Ladenlokal) H

Modelleisenbahner 1/68-9/91. M. Za-
remba, K.-Marx-Str. 60, O-1636 Blan-
kenfelde

Geb. UberschuB an Spur-0-Material,
ab, Liste anfordern. Tel. O-Forst 90671

Hallo, Freunde der Modelleisenbahn!
Wir haben fUr Sie einige Probierpakete
zusammengestellt, die Ihnen
preiswert den Einstieg z.B. in das
ROCO-LINE Gleissystem ermoglichen,
oder in die Oberleitungstechnik von
SOMMERFELDT, oder auch in das
BUSCH-FREI-LEITUNGSSYSTEM, das
einzige mit der echten Funktion! Natiirlich
haben wir auch ein Probierpaket mit
den Landschaftsbauartikeln der
bekannten Hersteller!
Wo...7...natrlich bei:
MODELLBAHNVERTRIEB
Versandabteilung - Postfach - W-3004 Isemhagen 2

Unsere | ,.I Unterl rhalten Sie
gegen DM 4,- in Briefmarken

Verk. 2 kompl. TT-Bahnen,
(220x120/100x85), 11 Loks, 60 Hanger
(nur Metaliradsétze), alle mit alten
Kupplungen, 1500,- bis 2000,- DM. Tel.
0O-Weggun 279

Entwicklung der Lokomotive 1835-
1920, Bd. 1-5, Geschichte der dt. Ei-
senbahner, 1-4, Reihe transpress-Ver-

‘kehrsgeschichte, Jahrblicher, Archive

u. a. W. Feldtner, O.-Grotewoh|-Str. 66,
0-1200 Frankfurt/O.

Verk. Spur N BR 91, BR 94, VT 89.9,
Fleischmann, Arnold, neue Modelle
oder Tausch gegen 2 Loks BR 95 und
VT 135 Spur N. N. Bornschein, Block 94
3/12, 0-4090 Halle-Neust.

ME 3/55 bis 12/91 kpl., teilweise ge-
bunden, nur zusammen. H. Hoeber,
Neuzeller Weg 2, 0-1092 Berlin

Piko HO, 30 Loks, 60 Wagen, 40 Ge-
béude, 500 Preiser Figuren, 1 Lok, DM
30,-, 1 Wg., DM 5,-, 1 Geb. DM 3,-, 1
Fig. DM 0,40, kpl. abzugeben. Tel. O-
Plauen 34690

Maérklin Dampflok 5870, Uhrwerk, Bj.

53, Achsfolge B, gegen Gebot zu ver-
kaufen. Chiffre MEOB/628494

Suche alte Dampfmaschinen und Zu-
behér. K. Benkmann, Postfach 1138,
W-5210 Troisdorf

Liliput StraBenbahn, 150,-, Liliput K&f,
95,-, Roco K&f, 95,-. Nachnahmever-
sand. Albrecht-Zantner, Am Feuer-
schanzengraben 20, 3400 Géttingen,
Tel. 0551/7700857 H

Mirklin-Mini-Club, Spur Z 1:220 Mu-
seumswagen, 91 + 92, fir DM 100,- ab-
zugeben, auBerdem diverse Wagen,

An alle Héndler:
Modellspielwaren, containerweise,
glnstig aus den USA! Gleich schreiben:
Volker Hahn, Eichstadter Chaussee 11,
0-1421 Eichstédt H

Mérklin 1992, Blechauto nach Gebot,
HO 3124, 240,-, LKW-Set 1899, 53,-.
Haacks, Tel. 04181/36120

Marklin HO 3125, 199,-, 3389, 199,-,
3379, 222,- u. d. Liste 1,70. W. Haacks,
Brandenb. Str. 27, 2110 Buchholz

Trix-M gen, Berlin 91, fir DM
50,- abzugeben, Spur N. Tel
0251/778924

Verk. ME 1956-1988, komplett geb.,
1952-55, 23 Einzelh., 12 Hefte das Sig-
nal, 15 me-Kalender, 5 tt-Kataloge. F.
Hempel, Paul-Arnold-Str. 7, 0-9072
Chemnitz

Biete Liliput 10502 (05, Wagnerbleche,
Photanstrich), 20900 (14achsiger
Schwerlastwg.), Rocco 04115A (BR17,
3 Dome), M. Galle, Baumschulenstr. 42,
0-1195 Berlin

1. Berliner €@&»-Markt
Inh.: Brigitte Kreutlein

Holzhauser Str. 59 -

Stadtautobahnausfahrt Holzhauser StraBBe

Telefon (030) 43237 01

Ihr Spezialist fir Gartenbahnen Spur G, die Modellbahn fiir drinnen und drauBen.
Wir fihren das gesamte Programm von LGB, Pola, Hupperts, Preiser, Playmobil
und andere. Diverse Ersatzteile und Zubehor, Gleisbettungen for LGB-Gleise,
sehr ginstige Preise! Jeden Monat neue Superangebote. Preisliste gegen Frei-
umschlag. Versand gegen MNachnahme.
Wir freuen uns auf ihren Besuch.
Mo~Fr 9.00-13.00 und 15.00-18.00 Uhr, Sa 9.00-13.00 Uhr

W-1000 Berlin 27

ME 1961-84, an Selbstabholer. Ange-
bote an: G. Milller, Gartenstr. 7, 0-6520
Eisenberg

Verk. Spur 0-Anlage Mérklin, Bing u.
Bub, Pr. ca. 7000,- DM. B. GroB, Bin-
zerstr. 4, O-7065 Leipzig

Stéck L: Die groBen Eisenb.-Routen d.
Welt, Dampflok-Archiv 4, Die Selketal-
bahn, Kleinb. d. Altmark, Triebwagenar-
chiv, Becher Bodenldufer Spielbahn,
Supermodell, Der Eisenbahnverkehr
(Begleitheft Verk.-Mus. Dresden). A.
Bogott, F. Reuter Str, 10, 0-1422 Hen-
nigsdorf

Verkaufe BW Ausstattung, z. B. Was-
serkran Spur 0, messinglackiert und
Spur HO, messingunlackiert, fiir US-
Bahnen, Weiss, Landsgasse 49a, W-
8300 Landshut

LGB Frank. S. zu verkaufen, mit Fern-
steuerung, sehr gepflegt! VB 2000,-.
Matthias Seelinger, Eichenstr. 31, W-
7442 Neuffen, Tel. 07025/2703

Wer braucht TT Bahnbeschreibun-
gen, verschiedene. Tel. 08031/69145

Zu verkaufen: Digital-Artikel-Mérklin
HO mit Garantie. Liste gegen Freium-
schlag DM 2,40, Z-Sonderw., Neuhei-
ten erfragen: J. Brehme, Schwaren-
bergstr. 42, 7000 Stuttgart 1, Tel
0711/283096-97, Fax 0711/2864395

KAUFE JEDE MODELLBAHN

MODELLAUTOS
ALTES SPIELZEUG
Si g aus Gre | g
TT BR250 89~
BR 130 + 4 Wagen 69,
DKW elektrisch 12~
Weichenpaar elektrisch 16, —u.v.m.
HO BRO1 79—
Saxonia 169~
100 gerade Schienen 49 -
FZ-2-Trafo 45 -u.v.m.

Angebote, Anfragen, Angebotslisten an
MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN

NURNBERGER STR. 21 - 1000 BERLIN 30

Verk. Zuglaufschilder DB und Eisen-
bahnliteratur. Tel. 06852/1683, ab 18
Uhr

Biete Fotos DR ab 78, int. (CSD, BDZ,
Malaysia, Thailand u.a.), sw. + Color,
Fabriksch. z. B. RAW Leipzig, Listen gg.
Porto. S. Becker, Schnellerstr. 105, O-
1180 Berlin

Umb. TT. BR 50.40, BR 64, BR 106,
PW4! 28a, div. Loks/Wagen BTTB; su.:
Geh. Transitus w./rt. od. rt./gb., Tech-
nik-Poster (DEWAG Halle). Grunert,
Wacholderweg 14, O-6908 Jena-Win-
zerla

Neu i. d. Reihe ,Kleine Eisenbahn-
Hefte”: Nr. 3, Kleinb, der Kreise Je-
richow /Il u. Pretzien, DM 15,-, Nr. 4,
Privatb. im Memelland, DM 12.-. R.
Taege, Dimitroff-Allee 172, 0-1800
Brandenburg

Zwei Vitrinenschrianke, Hohe 197,
Breite 150, Tiefe 70 unten 60 oben, VB
je 1500,-, NP je 4000,-. 089/980901

Verk. in Spur HO umfangreiches rollen-
des Material. T. Weber, Str. d. Chemiar-
beiter 27, 0-4440 Wolfen/Nord

Biete LGB-Wagen, neuw., Kat.nr.
3019, 4024, 4131, 41355, 4040 L, zum
halben NP. Tel. O-Gefell 473

Telefonkarten mit Eisenbahnmoti-
ven u. aktuelle Kursbilicher. Ange-
botsliste anford. bei: D. Chatziioan-
nidis, St. Georgs Kirchhof, 2000
Hamburg 1

TT-Donnerbiichsen, 3x Bi 30, griin, 1x
PWI 30, griin, 2x Bi 30, rot/beige. G.
Schneider, Lupinenstr. 44, W-2800 Bre-
men 21

Fleischmann-Sammlung zu verk., vie-
le Sondermodelle. Liste gg. DM 1,-
Rlickumschlag. Dieter Eckstein, Stein-
str. 18, W-7750 Konstanz

Buchfahrpléne ab 1955, Kursbiicher
ab 1971, ,Die Bundesbahn", gebunden,
1951, 1954, Bd. 1+2, 1956/57, schone
Welt, div. Jahrgénge, Kataloge Modell-
bahnen + Zubehér, moderne Eisen-
bahn, Hefte ab 1964, Marklin Magazin,
ab 1972-79, DWJ, ab 8.77-11.83, hand-
geschriebene + gebundene Strecken-
plane (ab 1900 Jahrg.)). Tel.
0561/887423

Breites Sortiment aller fihrenden Mo-
dellbahnhersteller. Zubehor, Videos
und Fachbiicher. Modellautos, Be-
schriftungen von GaBner, autorisier-
ter Handler fir historisches Eisen-
bahn-Archiv, Kleinteile von Weinert
und Giinther. Plastikbausatze von Re-
vell, ltaleri, Airfix, Tamiya, Helleru. a.

Wolfgang Taschner
Rosenstr. 3 - 1170 Berlin - & Ost 6565358

Das Modellbahnfachgeschéaft im Sidosten Berlins

Modell
ZEisen
Bohner
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Giterschuppen

Kaufe od. tausche Zeuke-Modell-
bahn-Praxis, Nr. 1, 2, 3, 7 U. 8; biete
Moba-Literatur (MIBA, EM, El u. a.
Rokal/BTTR-Modelle. Franz
Kaupsch, Finkenweg 27, W-5439
Bad Marienberg

Verk. Zeitschriften u. Eisenbahn-
biicher. Liste gg. Freiumschlag. H.
Krinke, Gutenbergstr. 46, O-8800 Zittau

Umfangreiches HO-Material, z. T.
auch HOe, viele Loks u. Wagen, Zu-
behér. Bitte Liste anf., frank. Rickum-
schlag, vieles neu. M. Rockstroh, Tal-
sperrenweg 4, 0-9651 Muldenberg

Videos fir Eisenbahnfreunde, Voll-,
Schmalspur-, Feld- und Strafenbahnfil-
me. Info. von: Schienen-Video-Wester-
mann, Postf. 2651, W-4840 Rheda-
Wiedenbriick H

Miniaturbahnen (MIBA), 2.74 bis 12.91
kompl. (ohne Sonderhefte), DM 350,- +
DM 15,- Porto, Fleischmann 4018
Blechdrehscheibe, DM 75,-. Dieter Ple-
us, Osterholzstr. 56, W-7920 Heiden-
heim, Tel. 07321/20746, Fax 21047

Spur TT: Loks, Wagenschienen, Zu-
behér u.v.m., gréBerenteils neuwertig!
Liste gg. Freiumschlag! Frank Birus, An
der Siedlung 9, 0-8122 Radebeul

USC

Alles fiir Ihre
Modellbahn!

BUSCH Modellbahn-Zubehbr
Postfach 1260-W-6806 Viernheim

ME 7.71-11.90, Mosaik 4.82-8.85, Von-
der Vorbildvonder, Eisenbahn, 35 ver-
sch. Wagen, 6 Loks, mehr. Zub, C.
Arndt, Bahnhofstr. 52 a, 0-1636 Dahle-
witz

Verk., HO 2-L-Gleichstr, ET 88 DRG,
grin, Kittel-Dampf TW DRG, grin, Mér-
klin HAMO E 63, braun, Dirk, Janowski,
Tietjenstr. 28, W-1000 Berlin 49, Tel.
030/7455285

Hruska BR 91, Vitrinenmod., DM 150,-;
Roco BR 23, 140,-; BR 58, 140,-; BR 01,
150,-; E 71, 140,-; E 44, 90,-; E 44.5,
90,-; E 18, 100,-. Janowski, Tietjenstr,
28, W-1000 Berlin 49

HAMO Miirklin fiir 2 L Gleichst

KOF 5579 u. E 91, 5517, silber, zus.
5000,-, E 91, 5516, braun, 4000,-, 5579,
Post-Deko, 1000,-. 07251/18439

7

kMDonﬂ * Telefon 02 31 /44 07 43

MODELLBAHN TREFF
W. Tack-Braunmiiller GmbH
Marsbruchstr. 133

F4010 Dampfiok T3 BR 89 DRG

Fleischmann HO
F4137 Schiepptenderiok BR 39 DR

Versand per Nachnahme o. \fﬁ-Schackﬁ
Porto bei NN DM 7,50 + DM 3,00,
bei VR-Scheck + DM 4,50.

ostgiroamt Dtmd.
250292-461 (BLZ 440 100 46).

DM 259,00

DM 137,74

F4062 Tenderlok BR 64 DR

DM 159,00

4077 Tenderlok BR 78 DRG

kFﬂﬁz BR 38 Wannentender

DM 208,37
DM 210,87 J

Modell Eisenbahn der Spuren NTT,
HO, Z HO Roco, BR 17, Liliput BR 012,
Wechselstrom, Spur N Triebfahrzeuge
und Wagen Piko, Fleischmann, Trix,
Roco, Arnold, Minibahn, Rivarossi, Li-
ma Piko 01, griin + schwarz m. Schiirze.
Tel. 0641/23976

Verk. Modellbahn TT 9 Loks, 90 Wa-
gen, 25 Weichen schaltgl., Trenngl., Re-
lais und viel Zubehor. H. D. Hoffmann,
Zittauerstr. 33, 0-8900 Goerlitz

Suche fiir BR 802101 Gehéduse und
Hausingersteuerung von Piko, bitte m.
Preisangabe. V. Wurtz, SchloBhof 7, O-
3251 Athensleben

Wer hat in N, preisglnstig, Dampfl. ab-
zugeben, auch defekt od. etwas rampo-
niert, Angebot an: A, Kiihne, Otto-Suhr-
Allee 50, W-1000 Berlin 10, Tel.
030/4969246

Suche Zuglaufschild, Blech mit Grif-

HO-Modellautos Wiking + Herpa. Liste
gegen DM 1,50 in Briefmarken von K.
Wenders, Postfach 3223, W-5120 Her-
zogenrath 3

TT-Donnerbiichsen 3x Bi 30, 1x
PWi30, griin, 3x Bi 30, rot/beige, DR-
Beschriftung. G. Schneider, Lupinenstr.
44, 2800 Bremen 21

Suche

fen, mégl. Raum Berlin, nicht Bedin-
gung, Angebote bitte an: G. Rivet,
Waldstr. 8, W-5467 Kalenborn

Suche DMV-Schrift Ub. Bw. Haldensle-
ben (1979) und 100 Jahre Eb. in Probst-
zella. Andreas Réantzsch, Pf. 1641, W-
7080 Aalen

HO-Ankauf Sidniedersachsen, Bah-
nen + Autos. Krimphoff, Tiedexer Tor
12, W-3352 Einbeck, Tel, 05561/73707

Suche Lokschilder (kein EDV), beson-
ders Bw. Ua. Bw Neuruppin, Neubran-
denburg und Nossen, Angebote bitte
an: Th. Tschirner, In der Mirke 18, W-
5600 Wuppertal 1

MPSB-600 mm-Sch I bahn, su.
Fotos, Infos, Blicher, Zeichn., auch von
Bahngebéuden, auch andere 600 mm-
Bahnen. R. A. Schoener, Weser 9, W-
3320 Salzgitter 51

Piko 426/103, 426/872, 426/873, CSD
5/6517/180, 426/96. Lenhard, Rosen-
heimer Str. 62, W-8012 Ottobrunn

BR 110, 118, 120, SVT 137 dreiteilig, al-
les DR, Rekowagen vierachsig. L. Kay-
ser, Marienstr. 11, 0-4800 Naumburg

Rokal TT u. Eigenbauten ges., biete E
70 gegen V 200 SJ, suche Donnerbich-
se u, Packwg., blau/w. u, SJ. Stark,
Bondenwald 26, W-2000 Hamburg 61,
Tel. 040/587321

Piko Gitzold HO Dampfloks, Trieb-
wag., alle Mod., Ang. L. Hillenbrand,
Sulzbacher Str. 11, W-6700 Ludwigsha-
fen

Kriiger D-Zugwagen, griinblau, in TT
gesucht. K. Erdtmann, W-2240 Norder-
wihrden, Tel. 04839/266

Suche Mehanotehnika-Tenderlok WN

12. Andreas Réntzsch, Postfach 1641,
W-7080 Aalen

Wir haben Hir Ske noch ain Rm%m
wm m:mn 1 in

Ootlmwnl

(Gneisenaustrale 102
Telefon 0203359090, mw 3 Uhr geschiossen

Biete Broschiiren Uber Schmalspur-
bahnen u.a. Radebeul-Radebg., Sachs.
IV K. Liste anfordern gegen Freium-
schlag: Rico Walter, Am Ringpark 3a,
0-8270 Coswig

Suche von Lineol u. Elastolin: Eisen-
bahn-, Indianer-, Ritter-, Tierfiguren
usw. (aus tonartiger Masse, innen
Drahtverstarkung), dazu Bauernhof,
Pferdewagen, Autos u. a. Fahrzeuge,
Zubehér u. gut erhaitenes Blechspiel-
zeug, faire Bezahlung o. Tausch gegen
Modellbahnmaterial. H. Lang, Bange-
mannweg 7, W-3000 Hannover 91, Tel.
0511/414101

Verkaufe Originaldias von DR, PKP,
CSD, OBB. Auswahisendungen anfor-
dern bei: R. Walter, Am Ringpark 3a, O-
8270 Coswig

Schmalspur, u. a. Egger-Bahn, Liliput,
Jouef-VE, Biller-Bahn. Wittekoek, Riet-
straat 8, NL-4926 HG Lage Zwaluwe,
Holland

Haus der 1000 Lokomotiven
frei sichtbar in Vitrinen

eigenes Modellbahnmuseum
erstklassige Auswahl und Beratung
LGB - GroBstation mit Schauanlage
Amerikanische Modelle HO+ N
Proise aul goziefte Anfragen und Rickporo
Schneliversand mit UPS
Modellbahnhaus Rocktischel
W-8391 Ruderting/Fischhaus

Tel. 08509/2036 - Montag geschlossen

Vol -Oberleitung f. Spur N, sowie
StraBenbahnen f. Spur N u. Loks auch f.
Oberleitung. Tel. 05329/244

Suche fir Liebmann/Stadtfilm 2C1
Spur ,Null” Lokomotive, 4 orig. Treibréa-
der ohne Zinkpest. B. Heisig, Bauge-
nossenschaftsstr. 6, W-8676 Schwarz-
enbach/S.

Suche Ehein-Trolles-B. Tel.
0711/4560281, ab 20 Uhr
Suche d ne vor

" Bal
1945, sowie Uniformteile, Spitzenbe-
zahlung. O. Masjohusmann, Reins-
burgstr.158, W-7000 Stuttgart

Bahnlaternen u. Uniformteile von vor
1945 gesucht. Olaf Masjoshusmann,
Reinsburgstr. 158, W-7000 Stuttgart 1,
Tel. (0049) 0711/655106, abends

TT-Modellbahn gesucht von BTTB,
Zeuke, Rokal u. dgl. U. Vollbracht, Mit-
telstr. 20, W-5830 Schwelm

Triebwagen-Archiv 1 u. 2 v. Trans-
pressverlag sowie in TT E 70. A. Koch,
R. Luxemburgstr. 19, O-7270 Delitzsch

Maérklin HO, Sonderserien - Rarita-
ten - Limitierte-Exportmodelle (ganz
neu oder Zustand). Angebote mit
Preise-Zahlungsmodus-Versandko-
sten. Argentina, Fax 5419626563

Su. gut. erh. HO-Modell der 118, 181
von Piko. Thomas Kreitmair, Bergstr. 1,
W-8033 Krailling

Piko HO Doppelstockwagen, Triebwa-
gen BR 185 und Siba-Signale mit
Tauchankerspule. T. Rotzsch, Mauritz-
str. 55, W-4150 Krefeld 11

Suche Piko HO Loks, Wagen, Zubehor,
Trafos, z. B. Lux-Constant Batteriefahr-
pult 5/1761 Olwg. Nr. 5/6411-01 Kran-
wagen Nr. 452/14 Gepéckw. 426/1110
u. 426/674 Loks BR 120 E 46 Blocksig-
nal 5/6866 Relais u. sonstige El. Sa. J.
MNéder, Hammelsgasse 12a, W-6980
Wertheim

Wer kann helfen? Suche das Buch
Windbergbahn? Uber die IVK Meyerlok
98001 Transpress, kaufe od. fotokop.
(ber tech. Details, Unkosten werden er-
stattet, auch Telefon, wenn ja bitte
abends. Tel. 08031/70552, ab 18 Uhr,
danke

SUPER — DAS NEUE ANGEBOT VOM MODELL EISENBAHNER!

Das®

Fiir alle Modell Eisenbahner-Leser, die nicht
von Anfang an dabei waren: alle 90 im Heft

erschienenen farbigen Karten und 16 Startkar-

ten, die nicht im MEB verifentlicht wurden!

m Ein umfossender Uberblick von Trieb-
fohrzeugen Gber Reisezugwagen
bis hin zu Giiterwagen,

® mit Abbildungen in Originalfarben

® mit technischen

Duflen und Mafien Alles komplett nur
® ouf Korton zum
Sommeln 25" D“

B ESTELLCOUPO N (Lieferung solange der Vorrat reicht)

iFahrzevug- - .
lexikon komplett!

fiir das Komplettset — mit allen bisher erschienenen 106 Karteikarten,
inklusive 16 nicht im Heft veroffentlichten Startkarten.

QO Juo, ich bestelle

___ Stiick FAHRZEUG-LEXIKON-Komplettsets zum

Preis von nur DM 25,- pro Stiick (inkI. Porto und Verpackung).”

Q Ichzahle den Gesomtbetrag von DM
per Bankeinzug:
Kontonummer (kein Sparkontol:
Bankleitzahl e vom Scheck obschreiben);
Name des Kreditinstituts:
Nome, Vorname:
Strafe, Housnummer:
PLZ, Ort: 0w
Datum, Unterschriff:

bequem und einfach




Giterschuppen

Die niichste Ausgabe erscheint am
2. Sept.! Den MODELLEISENBAHNER
erhalten Sie im Bahnhofshuch-
handel und im avsgewéhlten
Zeitschriftenhandel sowie bei

diesen Modellbahnfachgeschéften,
die vieles rund um das Hobby
Modelleisenbahn bieten:

©0-1000 Berlin: Modelleisenbahnen
Ginter Peter, vorm. W. Vandammer,
Kopenhagener Str. 73, O-1058 Berlin »
Modelleisenbahnen Pankow, Berliner
StraBe 48, O-1100 Berlin * Modellbahn-
Haberditzl, Greifswalder Strafle 2. 0-1055
Berlin # Fa. Fritko, Modellbahnireff,
Berliner Allee 98 * Waggon-Treff, Rosen-
strafe 3, 0-1170 Berlin * Detlef Appel,
Modelleisenbahnen und Zubehtr sowie An-
und Verkauf, Hans Otto-Straf3e 7, O-1055
Berlin * Modellbahnbox Karlshorst,
Treskowallee 104, O-1157 Berlin # ). Bo-
stedt & Dr. Fischer, Spielwarenfachhandel,
Breite Strafle 13, O-1280 Bernau * Phillips
Modellbahnhof, Haupisir. 89, O-1501
Eiche * Klaus-Jiirgen Friedrich, Modell-
eisenbohn-Service, Teerofendamm 101,
0-1531 Dreilinden * Neumann-Elektro-
nik, Computer-Funk-Elektronik, Baruther Str.
27, 01710 Luckenwalde » Werner Baum-
gﬁml, Modelleisenbahn + Hobbyhandel,
iechenstr. 17, O-1950 Neuruppin
0-2000 Neuvbrandenburg:
ellbahnservice Jan S¢ aver,
Steinbecker Strafle 27, 0-2200 Greifswald
* Borrmann’'s Mudelieisenbuhrl‘uﬂ,
Blutstr, 3, O-2850 Parchim
0-3000 Magdeburg: Modell-
eisenbahnen, Olvenstedter Str. 13,
0-3080 Magdeburg * Fa. Liebisch,
Modelleisenbahnen, Breite Str. 25, 0-3500
Stendal
©0-4000 Halle: Fa. Hoffmann, Stralle
der DSF 96, O-4014 Halle » Hobby-Shop,
Merse-burger Str. 11, O-4240 Querfurt ®
D. Steinbrink, Modellbohn-Service, Stieg
16, 0-4300 Quedlinburg * Rittermann H.
[ In%., Eisenbahn-, Flug-, Schiffs-Modell-
bau, Strafle der Republik 26, O-4400
Bitterfeld « Hodlllﬁnhn Ehrhardt, Benditz-
sirafle 20, O-4850 WeiBenfels
0-5000 Erfurt: Radio-Kistner,
elleisenbahn, Lange Briicke 44,
0-5020 Erfurt » In der City, Schwab-
hauser Strafle 38, O-5800 Gotha
0-6000 Suhl: R.+ H. Friedrich,
Neustadter Str. 1, 0-6540 Stadiroda/Thir.
* Inh. M. Giinther, Schillerpl. 2, 0-6840
Pafineck/Thir.
0-7000 Leipzig: Fa. A, Nitsche, Inh.
M. Puschner, Mo%eﬁeisenbuhnfuch-geschﬁﬁ,
Altranstadter Strafle 44, O-7031 Leipzig
Modellbahn Felber GmbH, Kuhturmstr- 22,
0-7033 Leipzig * Modellbahnen Karsten
Klinger, Prager Strafle 275, 0-7039
Leipzig * Bernd MiBler, Spielwaren und
Modellbahn, Marfinstrafie g, O-7050
Leipzig Ilonrx)llommllr Elekiromeister,
Schillerweg 4, 07126 Mclkay * Bicking
& Sohmcc{elieisenbchnen, Spremberger
Strafle 26, O-7500 Cottbus * Harold Mehl-
hose, Modelleisenb. /Spielwaren, Dresdener
Str. 26, O-7702 Ben‘sc[;rl * Horst Berg-
mann, Fachhdl. Modellbau/-bahnen, Kirch-
platz 1, O-7840 Senften!
0-8000 Dresden: Modellbahn Hans
Dieter Hertel, KonkordienstraBe 38, O-

@

8023 Dresden * Modellbaw Peter, Reicker
Sir. 104, O-8036 Dresden ¢ Firma
Schubert, Modelleisenbahnen,
Hublerstr. 17, O-8053 Dresden * Modell-
bahn Liebscher, Zwickauer Sirafle 158, O-
8027 Dresden * Modelleisenbahnen,
Rosemarie u. Werner Zeibig, Emst-Thal-
mann-Str. 11, 0-8122 Radebeul » Modell-
bahn Siewert, Lessingsir. 13, 0-8270 Cos-
wig * Modelbahn Pofand, Alie Postsirafle
7, 0-8293 Kénigsbriick * Modellbahn und
Spiel-waren, lnE. H.-J. Tillig, Dohnaische
StraBe 41, O-8300 Pirna  Hobby-Bou-
tique Werra, Stelzner, Ernst-Thélmann-
SiraBe 4, O-8312 Heidenau/ Sachsen
Sebnitzer Modellbahneck, Burggéisschen
1, 0-8360 Sebnitz * Fa. Kaufer, Klein-
Technik-Laden, Inh. Orfrun Kaufer, Haupt-
strafle 44, 0-8505 Neukirch » Elektro-
Quelle, Neusalzaer Str. 17, O-8600
Bautzen ¢ Spielzeugland, Inh. Marlies
Reu, Rittergasse 3, O-8700 Lobau *
Haltepunkt A. Jihne und M. Teich-
ariilm, Johannisstr. 8, O-8800 Zittau *
himann Modelltechnik, Fachhandel und
Servicebelrieb, Trebeweg 11 O-8051
Dresden
0-9000 Chemnitz: Modellbahn-
aden, Susanne Sabsch, Bernhard-
strafBe 15, 0-9102 Limbach-Oberfrohna *
Modellbahnen Jun%henns, Claus Jung-
hanns, Rudalf Breitscheid Strafle 17,
0-9150 Stollberg * Modellbahnhof
Steffen Rishle, Dresdner Str. 27, 0-9292
Geringswalde * Fa, W. Oelmann, nh. Rolf
Qelmann, Griefensteinstraf3e 5, O-9377
Thum * €. A, Schieck, Modelleisenbohnen,
Averhammer Strafle 1, O-9400 Auve »
Modelleisenbahnfachgeschiift v, Service
Peter Lorenz, Forststralde 13, 0-9412
Schneeberg-Neust.  Modellbahn Spitz-
ner, Alberfistralle 16, O-9800 Reichenbach
« Spielwaren v. Elektroartikel, mit
Modellbahnen und Service, Torstralle 2,
0-9512 Kirchberg ¢ Eisenbahn-Treff-
unkt, Neundorfer Str., O-9900 Plaven
=1000 Berlin: Modellbahnen am
Mieredorffplatz GmbH, Mierendorffplatz
16, W-1000 Berlin 10 # Spielkiste,
Spielwarenhandel GmbH, Senftenbeger
Ring 13, W-1000 Berlin 26 * LGB Markt,
Moﬂellbohn Fachgeschdft, Inh. Brigitte
Kreutlein, Holzhauser Str. 59, W-1
Berlin 27 * Michas Bahnhof, Nirnberger
Strafle 21, W-1000 Berlin 30 » Lok-
schuppen, Markelsiral3e 7, W-1000
Berlin 41 + Modellfahrzeug Hermann,
Hahnelstrafle 11a, W-1000 Berin 41 o
Peter Brause, Modelleisenbahnen, Dront-
heimer Strafle 1, W-1000 Berlin 65 »
Modellbahn Pietsch, Prithstrafle 34,
W-1000 Berlin 42 « Modellbahn,
Dominikusstr. 25, W-1000 Berlin 62 »
Modellbahnen in Zehlendorf, Berliner Str.
37, W-1000 Berlin 37 » Modell-bahnen
Turberg, Rankestr. 24, W-1000 Berlin 30
Schiffs und Modellbahn-Studio, Joachim-
Friedrich-Strafle 26,

W-1000 Berlin 31 * Neumann-Station,
Modell-GroBbahnen, Siegfriedstrafle 1, W-

1000 Berlin 44 » Berliner Zeuke-TT-
Baohnen, Millerstr. 124 (in der Miller-
halle), W-1000 Berlin 65

W-2000 Hamburg: Modell-
bahnhof, Osisteinbek, Im Hegen 4,
W-2000 Oststeinbek * Modellbahnshop
Beurich, HeuBweg 70, W-2000 Ham-
burg 20 » Markscheffel & Lennartz,
EspFonade 23, W-2000 Homburg * Wede
Fachhandlung, GroBe Bleiche 34, 2000
Hamburg 36  Spiel + Hobby Haus,
Bramfelder Chaussee 251, Ham-
burg 71 » Modellbahnkiste, Wolter u.
Altstaedt, Imstedt 31, W-2000 Ham-

burg 76, Meyers Modellbahn Winter-
hude, Speziolgeschft fiir Eisenbahn und
Zuberﬁ:ir, Eurmabeker Sir. 171, W-2000
Homburg 60 * Modellbahn-Wilhelmy,
Fischmarkt 11, W-2160 Stade * Modell-
bahn Ofterdinger, Schilperbaum 2,
W-2300 Kiel 1+ Roland Modellbahn-
studio, GmbH & Co. KG, Grépelinger
Heerstralle 165, W-2800 Bremenrag] .
Auto und Bahn-Modellspielwaren,
Kapitin-Dallmann-Strafe 2, W-2820
Bremen 71 ¢ Hebhy-SbuB, Birgid Halfing,
Bremer Strafle 6, W-2950 Leer
W-3000 Hannover: Schmalspur
und Feldbahn, Limmersir. 79, W-B&)O
Hannover 91 « Modellbahncenter Tiebe,
Marstall 16, W-3300 Braunschweig *
Firma Hottenrott, Béckersirale l%d, W-
3380 Goslar » Mineralienecke Clausthal,
Inh. Rupert Hsll, Bergstr. 31, beim
Bergwerksmuseum, 31-3392 Claus-thal-Z. *
Raabe's Spiel-zeugkiste, Hollindische
StraBe 99, W-3500 Kassel

W-4000 Diisseldorf: Modellbahn
Brever, Alter Markt 14-15, W-4000
Diisseldorf 12 # Spielund Hobby-Studio,
Zwetiler, Soliger Sir. 87, W-4018 Langen-
feld » Swl + Hobby Kupsch, Philosophen-
3, W-4100 Duishurg 1e Mndellfw -

Spielwaren, Spiel + Hobby, Becker, Fried-
richsir. 65, W-4130 Moers * Modellbahn
Libke, Heuberg 9, W-4230 Wesel 1 »
Buthhunﬂlun{im Eisenbahnmuseum,
Bochum-Dahlhausen, Astrid Vogelsang,
Grendior 15, W-4300 Essen 14 ® Hodgell-
bahn-Service, Inh. Jirgen Bergschneider,
Lotter Strafle 16, W-4500 Osnabriick * Der
Lokschuppen, Modellbahnen-Autoshop,
Markische Strafle 227, W-4600 Dort-
mund 1 « Modellbahntreff, Marsbruch-
strafle 133, W-4600 Dortmund 41
W-5000 Kélin: Peter W. Feldhaus

m 0., Spiel Aktuell, Schildergasse
46-48, W-5000 Ksln 1 « Modellbahn-
Center Leverkusen, Christel Steiner,
Bensberger Str. 80, W-5090 Leverkusen 1
Modellbahnstation, M. Siffert, Rosen-
tal 52, W-5300 Bonn 1 » Bahnhofsbuch-
hundlll'ni, Ingeb. Baumann, Bahnhofstr. 2,
W-5480 Remagen 1 # Friedr. Theisen,
Autorenn- u. Modelleisenbahnen, Flug u.
Schiffsmodellbau, Metzelstr. 19-20, W-
5500 Trier » Jul's Walbrecht, Optische
Waren, Spielwaren, Postsir. 9, 5600
Wouppertal 1 * Matschke Modellbahn
Schifzenstrafle 90, W-5600 Wupper}uj 2e
Modellbahnstiibchen, Karl-Heinz Heine,
Siepenweg 5, W-5790 Brilon
W-éos% Frankfurt: Hobby Haas,
Braubachstralle 38, W-6000 Frankfurt 1 ¢
Modell Jan, Horst-Dieter Slesina, Wald-
schmidstr. 46, W-6000 Frankfurt am Main
» Spielzeugkiste, lhr Spezialist fir

ModellBahnen u. Autos, Néhe Konstabler-
wache, Kurt-Schuhmacher-Str. 31, W-6000
Frankfurt 1 * Modellbahn-Depot Jung,
Odenwaldstr. 23, W-6090 Russelsheim

Modellbahncenter, Inh. K. Werner,
Borngasse 5, 6102 Plungstadt » Modell-
bahn, Spielund Hobby-Treff, Dulberg-
straf3e - Ecke Albanusstrafle 80, W-6230
Frankfurt 80 * Weisenauer Modellbahn-
laden, Wormser Str. 91, W-6500 Mainz 1
* KS-Modellbahnen, Binger Strafe 6, W-
6531 Waldlaubertsheim  Klaus Schu-
mann, Modellbahnen, Schiitzen-/Ecke R -
Wa?er-SEruBe, W-6904 Eppelheim
W-7000 Stuttgart: Modelleisen-
bahn-Center, Christophstrafe 2/Ecke
Tobinger Strafle, W-?%OO Stuttgart 1 ®
Eiunﬂihnund Modellbau, Kéngeter
Poststrafle 44, 7030 Bsblingen * Eisen-
bahn-Treffpunkt, Slllweitgilurdi, Rat-
hausstr. 94, W-7050 Waiblingen-Beinstein
* Wagner, Modellbahntechnik, Schmiede-
weg 6, W-7071 Durlangen * Modell-Bahn-
H.nningannfred Hennig, Bahn-hofstr. 1,
W-7250 Leonberg ¢ lhﬂdl-hnhnshnp,
SchillerstraBe 1, 7504 Wein-garten
Modellbuhn Seyfried, Durlacher Strafe
12, W-7530 Plorzheim» Der Spielzeug-
laden, Jirgen Heilig, Heiligenberger Strafe
10, W-7798 Phullendort

W-8000 Miinchen: Der Bahn-laden,
SchleBheimer Str. 80, W-8000 Miinchen
40, » Bufe-Fachbuchzentrum, Donners-
bergersir. 57, W-8000 Miinchen 19 #
Giinther F. Hodl, Modell-bahnen, Otfo-
Wagner-Sir. 4, W-8034 Germering »
Spielwaren-Geisenfelder, Ludwigstr. 2,
W-8220 Traunstein * Modellbahn
Herrmann, Gibitzenstr. 17, W-8500 Nirn-
berg 70 * Modellbahn Ritzer, Bucher
Straf3e 109, W-8500 Niirnberg * Der
Modellbahn-laden, Inh. Wolfgang Lind,
Obere Karl-straf3e 28, 8520 Erlangen ®
Modellbahn und Autoladen, Inh.gWoiF,
Kapuziner-strafle 23, W-8600 Bamberg

A-1050 Wien: Rudolf Wernegger,
Margaretenstralle 160, A-1050 Wien o
Hobgy Sommer, Modellbaugesellschaft,
Neubaugasse 26, A-1070 Wien
A-4020 Linz: Hobby und Modell-bau,
Handelsgesellschaft m.b.H., BirgerstraBe
14, A-4020 Linz

CH-4051 Basel: Beltrami, Nachf. R.
und S, Baumann, Spalenvorstadt 22,
CH-4051 Basel

CH-3011 Bern: Walter Gschwander,
Modelleisenbahnen/ Modell-autos,
Spitalgasse 24, CH-3011 Bern

CH-5432 Neuenhof: Tivoli, Hobby +
Modellbahnen AG, ZircherstraBe 156, CH-
5432 Nevenhof

Sie sind Modellbahn-
Fachhéindler?

Und Sie mochien den
MODELLEISENBAHNER
jeden Monat anbieten?
Rufen Sie an: Frav Knéll,
Tel. 0711/182-1506
oder Frav Olboeter,

Tel. Ost-Berlin 2315071.
Wir machen lhnen ein
Angebot und nehmen Sie
in der néiichstméglichen
Ausgabe auf.

SCHAFER 4¥e&:p GROSSBAHN-CENTER
IHR SPEZIALGESCHAFT FUR ALLE

POLA - NOCH - SALOTA - MAGNUS - PREISER ARTIKEL

FERDINANDSTRASSE 30 - 6380 BAD HOMBURG V.D.H.
TELEFON 06172/21373 - FAX 061 72/6521

PREISLISTEN GEGEN DM 3,- IN BRIEFMARKEN,

Modell
=Eisen
Bohner

38

5
&

‘ Preiswerte Modellbahntechnik in Riesenauswahl ‘

. M ¢\ DELLBAHNHOF §|
i MAX ENGEL | N h?'{S"I'EINBEK $88

e o =l =N

| S §.

2000 Oststeinbek - Im Hegen 4 - Tel.: 040/712 00 64
hinter Wertkauf — bei den Eisenbohnwagen - Eigene Parkplatze
Autobahnablahrt Hamburg-Ojendorf

YgaeuEEEEEEEEnnnnn?®

Mo - Fr. von 8.00-18.00

/KD



Giterschuppen

Echer Str.109 - 8500 Niirmberg 90 - Tel. 0911 / 346507

Suche

Piko HO Warnblinkanlage 5/7103. M.
Hanisch, Hildebrandstr. 35, W-3200
Hildesheim

Alles (iber Berliner S-Bahn, Gleispla-
ne, Bicher usw.; suche Buch ,Ziige aus
der Vergangenheit” v. Transit-Verlag b.
Michael Sommer, Schillerstr. 2, W-3200
Hildesheim, Tel. 05121/39479

A= YRR KA UF

Modelleisenbahnen
Autos - 2. Hand

ROLF HEF{HMANN
BERLIN

Hahnelstraﬁe

Nahe {nnsbruckar Platz

(8521114

Vater/Sohn Sammlerteam, sucht alles
v. Marklin. Auch defekt oder rep.be-
dirftig. Insbesondere Spur 0; dringend
gesucht: Innenleben inkl. Fahrgestell f.
HR 700 und andere Spur 00, Ersatzteile.
Chiffre ME8/620135

Suche Trafo: Stadtlibm m. Kurz-
schluBauslosung, Nr. 174 6-24 Vo.
Gleichstrom/14-32 Vo./d0 Watt. S.
Wolfram, Rathenaustr. 14, 0-9700 Au-
erbach

Suche Piko 5/6424/018, Leuna,
5/6424/200, MAV, schriftl, Angebote. H.
Paul, Kleiststr. 19, W-4130 Moers 1

Su. Fotos d. Draisinen der Rii.K.B., der
Altmérkischen Kl.bahn, sowie der
séchs. Bahnen. Ang.: 5. John, Usinger
Str. 18, W-6360 Friedberg 2

Sammiler su. alte, groBe, guterhaitene
volistand. Spielzeugdampimasch. B.
Heisig, Baugen. 6, W-8676 Schwarz-
enb. 15

Suche Piko N BR 118.1, BR 204 MY
der DSB von Piko und Minitrix. Tel.
06441/32804

Suche Marklin D-Zug-Wagen, Spur 0-
Katalog Nr. 1941-45, Lange der Wagen
40 cm. H. Helmecke, H.-Wels-Str. 10,
0-4320 Aschersleben

Der Airport-Express
in Vorbild & Modell:

80 Farbseiten, nur DM ] 2 80

Ab sofort im Handel!
(GeraNova

riag G

Suche Fotos, Dias und Filmaufnahmen
von der ehem. elektrisch. betriebenen
Kleinbahnstrecke Schieiz-Saalburg. H.-
G. Pferner, Dr.-Hans-Loch-Str, 26, O-
5800 Gotha/Thir.

Verschiedenes

Selbstgebaut und super!
Messing-Modellbausatze in HO und Hoe
sdchs. Schmalsp.: IV K; NS 4; SKL;
Sprengwan., SSw., Schneepflug, Postwen,,
Packwgn., Personenwgn,
Direktversand - Prospekte gegen Riickporto

MODELLBAU
Heinrich-Heine-Str. 31

Bahnbaugeschichten-Bahnstromver-
sorgung, Beschreibung der Bauarbei-
ten an der Neubaustrecke Fulda-Kas-
sel, 166 Seiten, zahlreiche Tafeln und
Abb. Bau voun Bricken, Tunnel, Bahn-
stromversorgungsaniagen, DM 13-
einschl. Versand. Guanther Rustler,
Hauptstr.13, W-Dipperz

Vorbei die ewigen Platzproblemell!
Jetzt gibt's die Eisenbahnschrénke. Die
univers. Lésung. Ab heute steht Ihre
Anl. nicht mehr im Keller 0. Dachbod.
Bringen Sie lhre Bahn ins Wohnzimm,,
Schlafzimm.,, Flur... von Z-1, belieb. An-
lagenform, fast unbegrenzte Grtfe, in-
dividuelle Oberfliche. Prospekt gegen
DM 5,- in Briefmark. bei: R. Diipmeier,
Esch 1, 4413 Beelen H

HO-DL, aller Herst. nur DRG/DR z.B.
BR 05, 17, 44, 45, 52, 61, 62, 80,82, 84,
93, auch Tausch. Thieme, D.-MeBter-
Str. 7, 0-1599 Potsdam

Draisinen-Fotos und SKL-Fotos ge-
sucht. Stefan John, Usinger Str. 18, W-
6360 Friedberg 2

Suche z. Vervolistindigung, d. eig.
Sammiung Piko, HO Lok BR 81, 84, 89,
91, dén. u. ungar. Diesellok, D-Zugw.
m. Mitteleinst., INOX-W, preisglinstig.
Loffler, Hauptstr. 7, 0-8701 Renners-
dorf

Su. z. Kauf Ansichtskart. vor 1945, m
Eisenbahnmotiv. a. Mecklenburg/Vor-
pommern, besond. MPSB u. Demminer
Kleinbahn Ost + West. W. Fuhrmann,
lkarusstr, 16, 0-2000 Neubrandenburg

TT StraBenbahn Schmalspuriok und
Wagen. Andreas Pester, O-7421 Altkir-
chen, Schmélinerstr. 5

Vertrieb v. BEMO-Schmalschpur-
bahnen VI K als Fertigmodell
vorrdtig, ab Kauf im Wert von DM
300,-, 5% Rabatt. Grimmer, Vet-
schauer Str. 35, O-8036 Dresden,
Tel. 2742245 H

Su. DRG-Oberleitungsmast. u. Quer-
tragwerke der ehem. Fa. Swart Plauen.
Verk. Roll- u. Gleismat. HOm {. RhB, Li-
ste gegen Freiumschlag. E.Hausmann,
Comeniusstr. 10, O-8019 Dresden

Wir bieten an:
2. B. Modelloco-Bausatze:

allll.nu..allq w11y T DM 365,
g ; IIIIE:H.-
nE.
BA 835 (U DM 195.-
Muodelloco-K oM 6

Gesamtliste gegen DM 1,70 Rtckporto
ROVER Modellbahnen, Konigsherger Siraie 2
3200 Hilgesheim, Telefon 851 21 /225 22

Fiir Berlin und sein Umland:
Modellbahn BRAUSE

Drontheimer StraBe 1 - W-1000 Berlin 65 (Wedding)
Nahe U-Bahnhof Osloer StraBe

Telefon (030) 4935864 - Fax (030) 4942072
GroBe Auswahl fast aller fihrenden europaischen Modellbahnhersteller
(Z, N, TT, HOe, HOm, HO, I, LGB) zu glinstigen Preisen! Standig Sonder-
angebote und Gelegenheiten. Modellautos, Zubehor, Fachzeitschriften,
Bicher, Videos — Reparatur- und Ersatzteilservice (eigene Werkstatt) -

Digitale Mehrzugsteuersysteme
Wir freuen uns auf Ihren Besuch! - dienstags geschlossen —

Anlagenplanung-Schaltplane, Plati-
nenherstellung, fir HO-UN-Anlagen.
Tel. 05143/1502

Suche Fotos von Eisenbahn-Motor-
fahrzeugen der Eisenbahnpioniere u.
Panzerzige der ehem. Wehrmacht zur
Auswertung, garantiert zuriick, wich-
tig die KfZ-Kennzeichen /WH/DR) sol-
len erkennbar sein, Eberhard Georgens,
Hollanderstr. 39, W-1000 Berlin 51

Vom Schienenfahrrad zum Turm-
triebwagen, auf 270 S. alles Gber Drai-
sinen. S. John, Usingerstr. 18, W-8360
Friedberg 2

Literaturenverkauf wg. Archivaufio-
sung, Liste gegen DM 1,- Riickporto.
FEK e.V., c/o Ziegenfu , Dresdener Str.
3, W-5010 Bergheim

Tausche

Biete BR 250 TT, suche Dampflokar-
chiv 1 u. 3 ME 4.92. Weck, 0-7022 Lei-
pzig, R.-Opitz-Str. 16

M&. Hamo BR 38, 2L fir Cirkusset v.
Roco, Piko 0765 oder anderes. J. Reiss,
Attenhoferstr. 29, W-7971 Unterzeil,
Tel. 07561/89238

Suche volle u. leere Telefonkarten
(nur deutsche) gegen HOm HOe, HO
(Loks, Wagen u. Zubehbr). Tel. O-Pots-
dam, B73775, ab 18 Uhr

Veranstaltungen

MDDELLEIBENEAHNEN
CLICHYSTRASSE 8 - W-7920 HEIDENHEIM
TELEFON (07321)41644/21647
Letzte Gelegenheit fiir LILIPUT-MODELLE

AUSVERKAUF von HERPA tlilsichslmn}
17701 ETA 177, DRG, grin

17702 desgleichen creme/ro! Dﬂ 149 50
17700 desgleichen KPEV Linderbahn DM 129,00
83601 Schirzenwagen, Speisewag. DSG DM 29,00

83602 desgleichen MITROPA DM 29,00
Soester Modelleisenbahn-Auto- u.
Puppenbdrse, am Sa., 12. Sept., in

4770 Soest-Ampen, Schitzenhaus zw.
Soest u. Werl, Info: Fam. Breidenbach,
Tel. 02553/4891 H

Maschinen, K file, Metall und
Holz, Bleche, Sperr- und Balsaholz, Muttern und
Schrauben M 1- M6, Ritzel, Stimrader u. Schnek-
ken, far N und
Katalog (ca. 235 Seiten) anfordern mit DM 8-

in Briefmarken
Haible KG - Postfach 1607 - 7910 Neu-Ulm

Marklin-Spezial-Borse in 4400 Min-
ster, Schitzenhof, Steinfurterstr, 104;
das Mekka fir jeden Mérklin-Eisen-
bahner und jeden Marklin-Sammler, In-
formation: Fam. Breidenbach, Tel.
02553/4891 H

11. Oktober: Modellbahnbérse in
Strausberg, Landhausstr., von 8-13
Uhr. Tischres. Uber: Vorwerg, Am
Forsterweg 45, 0-1260 Strausberg

Modelleisenbahnclub wTheodor
Kunz" e.V. Pirna, anlaflich der Einwei-
hung des neuen Clubraumes am
29.8.92 in 0-8301 Dohma, Dorfstr. 7
findet von 10 bis 13 Uhr Fahrbetrieb auf
der TT-Clubanlage und Erfahrungsaus-
tausch fir alle TT-Fans statt. Von Pirna
mit dem Auto kommend, Richtung Bad
Gottleuba Uber Zehista, Busverbindung
Linie Z, Zuschendoﬂ Dohma

W&;@M

12. Sept. 4770 Soest-Ampen an der B1

10. Okt. 4434 Ochtrup, Saal Blanke

17. Okt 4700 Hamm, Westerschiitzenhof
24, Okt 4630 Wattenscheid, Gansereiterh.
31. Okt 4400 Minster (NUR MARKLIN)
07. Nov 4770 Soest-Ampen an der B1

14, Nov. 4980 Biinde, Stadthalle

21. Nov 4434 Ochtrup, Saal Blanke

28. Nov 4400 Minster-Kinderhaus

05, Dez. 2870 Delmenhorst, Zur Pultern

12./13. Dez. 4434 Ochtrup, PUPPENBORSE
19./20. Dez. 4434 Ochtrup, Modellspielzeug
Infarmation und Tischreservierung:
Familie Breidenbach - Telefon 02553/48 91

10. Oktober, 4434 Ochtrup, Saal vom
Restaurant Blanke, Niedereschstr.; 17.
Okt., 4700 Hamm, Westerschiitzenhof,
Wilhelmstr. 150; 24. Okt., 4630 Watten-
scheid-Hontrop, Gansereiterhalle Ecke
Hellweg/Berliner Str.; 31. Okt., 4400
Minster, Schiitzenhof, Steinfurter Str,
104 (nur Marklin) Marklin-Spezial, nur
flr Marklin-Sammler und Eisenbahner;
7. Nov., Soest-Ampen, Schitzenhaus
ander B1 zwischen Soest und Werl. In-
formation: Fam. Breidenbach, Tel
02553/4891 H

PEC

Spurweiten lim (G), I, Im, 0, Oe, HO,
HOe, N und Z.

Ob mit Holz- oder Betonschwellen, gestalten Sie
Ihre Gleisfihrung wie beim Vorbild.
PECO-Gleissysteme ermdglichen elegante Gleis-
verbindungen und schwungvolle Bahnhofseinfahr-
ten auf niedrigem Profil.

Den deutschen PECO-Katalog incl. Planungsbogen
fir HO und N erhalten Sie gegen 4,~ DM in Brief-
marken oder gegen Uberweisung auf das Postgiro-
konto Nr. 4249 18-209 beim Postgiroamt Hamburg.

Finescale und Standard
Gleissysteme fiir die

Best.-Nr, ME 92P

PR WEINERT MODELLBAU - Mittelwendung 7 - 2803 Weyhe-Dreye
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Biete.-Suche-.Tausche :Biete.Suche .-Tausche -Biete

Die meistgekaufte
Eisenbahn-Zeitschrift
fur Vorbild und Modell
zwischen Ostsee und
Erzgebirge.

Jetzt auch in den alten
Bundeslandern
erfolgreich.

i _
i I,A_;I;r # l
KL ' WENN
i . i mEm
d Privatanzeige 0 Gewerbeanzeige i ...Sie Lokomotiven und Wagen suchen
Bitte verdffentlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik i ...Sie Ersatzteile fiir Steuerungs- un
UBiete O Suche O Tausche O Verschiedenes O Veranstaltungen Gleissysteme verkaufen wollen
Pro Zeile maximal 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenraume : Lk g:;: Z;Il:::;rezmuu::emn;:r;ll:‘:teo‘:":rlﬂ
500 0 O ) )00 0 e 5 0 o 1 0, i N Lt zustatten,
DM DM |
0 V7 2 1 0 55 0 2 4 0 53 5T 5 1 6 £ YA i DANN
01 ) 2 ] e B 0 5 O 0 i I:l:O.DELLEISENBAHNEFIgen::z::hili;
Lttt ettt frg 1o-) ss- I e R
Fiillen Sie einfach den Bestellschein au
| | | ‘ i i I | ‘ | |J | I | | ] l I ‘ ‘ ! [ | | 1 i | | l I 12,- 42,- I und in der nichsten AusgabE'Iiest di
1 1 A I A ™ (1 J ‘riesige  Eisenbahn-Fangemeinde |
Deutschland-Ost Ihr Angebot oder lhre
0 1 1 A A e 2 (P I Wunsch.
Bitte vollsténdig ausfiillen Chiffre-Gebiihr DM 15, *Preise flr gewerbliche Anzeigen zzgl. MwSt. I
St - Abfahrt ist bei der
Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr. l T&M Verlagsgeselischaft
Bankleitzahl i . bei der ab. l Anzeigenabteilung. Modell Eisenbahner
T — BorkumstrafBe 2
B B I 0-1100Berlin
I Bitte schicken Sie Ihre Anzeige dorthin.
NAMENVORNAME TELEFON !
. - I/ AnzeigenschluBtermin fiir die
- ' Ausgabe 9/92 ist am 10.8.1992.
l MODELL EISENBAHNER 9/92
STRASSE/NR. WOHNORT/PLZ DATUM/UNTERSCHRIFT erscheint am 2.9.1992.
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Kalkkiibel und Kessel

Zwei Behalterwagen verlassen ge-
genwartig die Werkgleise in Oybin:
Neben dem DR-Kesselwagen in
Grau nun auch der DB-Kesselwa-
gen in Silber. AuBer in Farbe und
Beschriftung sind beide Fahrzeuge
identisch: Zweiachsig, genieteter
Kessel, Bremserbilhne, Gelander
am Dom. LGP: 100mm. Auch der
neue Kalkkibelwagen mit Bremser-

zu diesem Kinderheim halten.

Modell-Drehscheibe

Dank aus Sumy

Viele Leser und Modellbahnfreunde hatten sich zum Jahreswechsel
unserem Hilferuf flir die schwerbehinderten Kinder von Sumy in der
Ukraine angeschlossen und gespendet. Offensichtlich gehen auch
jetzt noch viele Pakete dorthin. Uns erreichte ein Anruf aus Sumy mit
der Bitte, auf diesem Weg allen Spendern den allerherzlichsten Dank
zu tibermitteln. Unsere Redaktion wird auch weiterhin die Verbindung

haus aus der Epoche Il hat eine
graue DR-Entsprechung mit epo-
chegerechter Bremserbiihne. Die
Lange dieses Modells iiber Puffer
betragt ebenfalls 100 mm. Zwei
wunderschone Modelle fir die
Bahnanlagen der friihen Eisenbahn.

CGeuke

Drehschemelpiirchen

Bemo-Zeuke, schmalspurig in HO,
und HO_, hat im ersten Quartal als

erstes Produkt in HO_ eine Giiter-
zugpackung der Spreewaldbahn
mit der 99 5704 nebst einem G-
und zwei 0-Wagen herausgebracht.
Als Erganzung folgen jetzt ein Dreh-
schemelwagenparchen (mit Bret-
terladung) sowie ein Rungenwa-
gen, beide Modelle fir HO_ und HO,
lieferbar. Vom Nimbus der Dirftig-
keit, den einst TT-Produkte aus
Ostberlin umgaben, scheint hier
nichts zurlickgeblieben zu sein:
Beste Qualitat, made in Germany.
Der Rungenwagen ist (in HO_) 83
mm, das Parchen 117 mm lang.

FLEISCHMANN
PreuBische P 10

Das Vorbild von Fleischmanns
preuBischer P 10, die 39 031, lief in
den fiinfziger Jahren im Bw Gorlitz,
Bei der spateren Rekonstruktion
der Baureihe bekesselte die Deut-
sche Reichsbahn die Lokomotiven
neu. Getreu der Epoche lll hat das
Modell nur zwei Lampen als Spit-
zensignal und am Tender mit der
Fahrtrichtung wechselnd. Lokomo-
tive und Tender sind kurzgekuppelt,
der Tender hat eine Kulissenmecha-
nik mit NEM-Aufnahmeschacht fiir
echten Kurzkupplungsbetrieb.

Pfiilzer Oldtimer

1990 sind bei TRIX HO der pfélzi-
sche Personenwagen 3. Klasse
und der kombinierte Gepéck-
/Postwagen erschienen. Nun wird
das Angebot durch den BC (2./3.

B 8 B

42 &=

Klasse) erganzt, wie er beim Vor-
bild ab 1909 lief. Das feine Stlick
mit den grauen Speichenrréadern
gehort der Epoche | an und ist fiir
Lokalbahnmotive bestens geeig-
net. Das Modell hat eine Kurz-
kupplungsaufnahme nach NEM
und eine Kinematik flir Kurzkupp-
lung; Uber Puffer ist es 141 mm
lang.

Timine

i

L]

Mit Personenabgang

Bahnsteige selber zu bauen ist
nicht jedermanns Sache, und das
schon gar nicht, wenn die Kon-
struktion aus der kunstvoll ver-
schndrkelten  Jahrhundertwende

stammt. Andererseits bestimmen
Bahnsteige beim Vorbild oft zeitlos
lang unverandert das Gesicht eines
Bahnhofs. So kann es sich durch-
aus lohnen, den Bahnsteig fertig zu
kaufen. Fallers (berdachte Kon-
struktion mit Personenabgang ist
ab Epoche | verwendbar und
zudem fir alle Gleisarten geeignet.
Die MaBe sind 388 x 92 x 84 mm.




Modell-Drehscheibe

dRoco~

DB-Reko-Version

NaturgemaB ist die Modernisierung
auch an den betagten Wagen ehe-
maliger Lokalbahnen bei der Bun-
desbahn nicht vorbeigegangen.
Das hat bei Roco aus den DRG-Wa-
genmodellen 44 801, 44 805 und
44 809 die im Dachbereich entfei-
nerten DB-Modelle 44 800, 44 804
und 44 808 werden lassen, mit
Speichenradern.

$Roco

Im schlanken Bogen

Gleisverbindungen mit Bogenwei-
chen lben eine eigene Faszina-
tion aus, besonders, wenn sie so
schlank sind wie die BW R9/R10,
die jetzt in der ROCO LINE in einer

extrem sauberen Geometrie vor-
liegen. Beim In-die-Hand-nehmen
stellt sich automatisch der
Wunsch nach einer Anlage mit
viel, viel Platz ein.

Roco legt der Packung Schneide-
schablonen bei nebst einer einge-
henden Beschreibung, wie diese
zu handhaben sind. Ein vorzigli-
cher Service.

ALBEDO, 87er Spezialist aus
dem frankischen Heilsbronn, weis
mit dem groBdimensionierten
Renault AE 500 zu Uberzeugen.
AuBer Zugmaschine und rein-
weiBem Werbezug (beide auch
beim Vorbildhersteller gelistet) fol-
gen buntbedruckte Euromobile
aus Ost und West.

Chrome, sweet chrome, ist das
Motto der Volvo Globetrotter-Zug-
maschine in nachtschwarz. Mit
Volvo F 16-Triebkopfen sind auch
die neuen Renntransporter be-
spannt, die fir »Pirelli« und das
»Q8-Ol« unterwegs sind.

Fur Nostalgie sorgt bei Albedo die
»Classic«-Linie. Neu sind hier der
Mercedes L 311 als Kofferwagen
des DRK und das baugleiche Fahr-
zeug mit Borgward B 4500-Fahrer-
haus.

BREKINA, immer gut fiir Uberra-
schungen bei den HO-Autos, hat
eine Fllle von Neuen zu bieten. Der
BMW 1500 erdffnet den Reigen der
weiBblauen Flotte aus den 60er Jah-
ren. Der VW »Samba-Bus« (mit
Dachrandverglasung) schlagt ein
neues Kapitel in der Bulli-Gechichte
der Badener auf, das in der Set-
Packung »Brekina-Sammlerschatz«
mit sieben VW-Transportern (und
einem Sammlerheft) seinen vorlaufi-
gen Hohepunkt findet. Hinter dem
MAN 10.212 FS befindet sich ein
neuer Pritsche-Plane-Auflieger nach
»Blumhardt«-Vorbild, der Mercedes
4500 S wurde zur Werksfeuerwehr
des Volkswagenwerkes, und der
Opel Blitz erhielt eine neue Bierprit-
sche mit umlaufender Reling. Mit

V8-Motor und LM-Felgen prasen-
tiert sich das Mercedes 280 SE-Ca-
briolet, und auch der gute alte IFA H
6 ist in neuem Qutfit mit von der Par-
tie (Set-Packung »Rosenbdu« (ber
Schweickhardt, Rathausstr. 94,

W-7050 Waiblingen).

MARKLIN, zunehmend auch auf
HO-StraBen aktiv, setzt auf das Lo-
komobile des Vorjahres noch eins
drauf. Der »Lokomobile-Kran« ist
die neueste HO-Schépfung der eif-

rigen Schwaben. Das Vorbild
schuf um die Jahrhundertwende

3

Auf dem Weg zur Renntruckpiste: Die »bunten Bullen« von Albedo haben’s eilig, weshalb einer schon den anderen aufgesattelt hat.

Sogar mit Vorlegeklgtzern: Albedos Mercedes-Kiichenwagen und Borgwand B 4500.

die deutsche Firma Heucke nach
der Lizenz des britischen Dampfgi-
ganten Fowler. Der selbsttragende
Aufbau wurde exakt 87mal verklei-
nert, Details wie Zylinder, Getriebe,
Schwungrad, Lenkung und Seil-
winde nicht vergessen. Uber 100
Mark muB dem Dampf-Fan die In-
vestition allerdings schon wert
sein.
PREISER, Figurenpapst aus dem
romantischen Rothenburg, zeigt
ab und zu auch Herz fir die
Modellautofreunde.
Neben den hinreichend bekannt
schénen Figuren, die auch schon
manche Auto-Modellvitrine bevol-
kert haben, kommen hin und wie-
der auch HO-Automodelle aus Ro-
thenburg.
Neu im Sortiment ist der Mercedes
1625 S/36 Sattelzug mit Kassboh-
rer-GroBraumauflieger der Spediti-
on »Brabender«, den der Nirnber-
ger Rietze beigesteuert hat.

Uwe Ruck
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Werkstatt

G5 e
Die Bauzugleine im Modell auf einem Blick. Alle Wagen wurden aus handelsiiblichen TT-Wagen umgebaut, wobei sich der Autwand in Grenzen hielt. Led

und Reisezugwagen der Deut-

schen Reichsbahn freizligig im
Binnenverkehr und im internatio-
nalen Verkehr mit anderen Bahn-
verwaltungen eingesetzt werden.
Es gibt aber auch eine Reihe von
Eisenbahnfahrzeugen, fiir die be-
sondere Bestimmungen bzw. Ver-
wendungszwecke vorliegen: Die
Bahndienst-, Dienstgliter- und
Bahnhofswagen. Ihr Einsatz ist in
vielen Varianten auf der Modell-
bahnanlage mdglich und die Um-
baumdglichkeiten aus handelsiib-
lichen Reisezug- und Giiterwagen
sind in allen NenngréBen sehr
reichhaltig.
Dieser Beitrag soll Mut machen zu
solchen Umbauten und den Le-
sern Méglichkeiten aufzeigen, wie
sie ihren eigenen Bau- oder Stoff-
zug auf ihrer Anlage verkehren
lassen konnen.

Die Vorbilder

Bahndienstwagen sind fiir dienstli-
che Zwecke mit festen Einrichtun-
gen versehene Eisenbahnwagen.
Zur Beférderung von Gtern sind
Bahndienstwagen nicht zugelas-
sen. Zu den Bahndienstwagen
gehéren Kran- und Bauzugwagen.
Die Kranwagen sind meistens Be-
standteil des jeweiligen Kranzuges
und stellen selten modifizierte
Giter- oder Reisezugwagen dar.
Schier unerschépflich sind dage-
gen die Einsatz- und Umbaumog-
lichkeiten fir die Bauzugwagen.
Wir finden sie uberall dort, wo ge-
baut wird, wo Strecken unterhal-
ten werden oder neu gebaut wer-
den. lhr Verwendungszweck ist
sehr vielfdltig: Sie dienen als
Wohn-, Biro- oder Materiallager-
wagen im Bestand vieler Bahnmei-
sterein oder Bauziige. Bei groBe-
ren Bauziigen kommen noch
Wasch-, Gerate-, Werkstatt-,
Kichenbei- und Kartoffellagerwa-

44

Im allgemeinen koénnen Guter-

Wo bei der Eisenbahn gebaut wird, stehen oft Bauzugwagen
auf den Abstellgleisen. Einzeln oder zv ganzen Ziigen
zusammengestellt, bieten diese Wagen vielfach recht

abenteverliche Anblicke. Die hier vorgestellten Bahndienst-
wagen baute Matthias Hengst in der Nenngrafle TT,
eine Ubertragung in andere Nenngrofien ist jedoch durchaus

denkbar.

gen hinzu. Ein buntes Bild also,
das geradezu zum Modellnachbau
reizt. Trotz aller Vielfaltigkeit der
verwendeten  Wagengattungen
und Umbauméglichkeiten, gibt es
einige Festlegungen, die bei der
Zusammenstellung im Modell zu
beachten sind.

Bauzugwagen entstehen oft aus
zwei- und dreiachsigen Reisezug-
und Giterwagen, die auf Grund
ihres hohen Alters und der damit
Uberholten technischen Zustande

der Zug-, StoB- und Bremseinrich-
tungen flir den internationalen und
Binnenverkehr nicht mehr zugelas-
sen sind. Charakteristisch fiir alle
Bauzugwagen der DR ist der griine
Anstrich des Wagenkastens. Alle
Bauzugwagen haben in den linken
unteren Ecken der Seitenwinde
einen Zettelkasten. Wagen, die
nicht gebremst sind, jedoch eine
durchgehende  Hauptlufileitung
besitzen, erhalten einen weiBen
rechteckigen Streifen an den Eck-

tragern. Gebremste Wagen wer-
den nicht extra gekennzeichnet.
Fenster und Tiren werden oft
scheinbar unsystematisch zwi-
schen den Aussteifungstragern in
die Wagenkasten gesagt. Der
Phantasie sind nur insofern Gren-
zen gesetzt, daB3 der Bereich ober-
halb 1000 mm bis 1300 mm ab
Wagenkastenunterkante fiir Fen-
ster bevorzugt werden solite. Der
Zugang zum Wageninnern erfolgt
Uber Stirnwandtlren. Diese sind
wieder zwischen den Versteifungs-
tragern angebracht und etwa 2000
mm hoch. Sie 6ffnen stets nach
innen, um Unfallquellen auf dem
Zugang zu vermeiden. Deshalb
werden dafiir Wagen bevorzugt,
die bereits {iber eine Handbrems-
bilihne verfligen. Sind diese nicht
vorhanden, werden haufig behelfs-
maBige Konstruktionen gebaut
(z.B. Verlangerung der Puffer, Zug-
vorrichtung und Bremsleitung um
etwa 170 mm) bis hin zur klappba-
ren Biihne ohne Gelénder (ber
den Puffern. Zur Stromversorgung
werden quadratische Verteilerdo-
sen an den Stirnwdnden ange-

3437

4500

8600

3400

Giiterwagen der Gattung Glm (ex. pr. Stettin oder Hannover) wurden bei der Deutschen Reichshahn vielfach zu Wohn- und Gerite-
wagen fiir Bauziige umgebaut. Die Zeichnung zeigt einen solchen Wagen im MaBstab 1:120.



Werkstatt

mbau des Tenders als Wasserwagen erforderte umfangreiche Baumafinahmen. Der Variantenvielfalt sind bei diesen Umbauten keine Grenzen gesetzt.

bracht. Hier findent man auch héu-
fig eine AuBenbeleuchtung. Ofen-
beheizte Wagen sind am Rauch-
abzug auf dem Dach zu erkennen
und zur Luftzirkulation in den
Wagen dienen in Dachmitte ange-
brachte Lifter der Bauart Flettner.
Mit Personen besetzte Bauzugwa-
gen sind wahrend des Transports
oder des Rangierens mit dem Si-
gnal Fz 2 (gelbe Flagge) versehen.
Das Anschriftenfeld an Bauzugwa-
gen besteht aus der Nummernrei-
he 40 50 941. . . bis 40 50 959. . .
fur alle zwei- und dreiachsigen
Wagen. Ein weiteres Schriftfeld
gibt Auskunft Uber die Verwen-
dung des Wagens, den Nutzer und
den Heimatbahnhof. An Wohn-,
Biro- und Waschwagen ist noch
zusatzlich der rangierdienstliche
Hinweis »Nicht abstoBen! Nicht
ablaufen lassen!« angebracht.

Die Modelle

Wohnwagen werden aus zweiach-
sigen Guterwagen oder dreiachsi-
gen Reisezugwagen umgebaut.
Da der Zugang ins Wageninnere
Uber die Stirnwandtiiren erfolgt,
sind die Schiebetliren an den Sei-
tenwanden zu entfernen und
durch eine Nachbildung der Holz-
beplankung zu ersetzen. Die An-
zahl und Anbringung der Fenster
richtet sich nach der Gesamtlange
des Wagens und seiner Innenauf-
teilung. Der Modellumbau bewegt
sich zwischen einfach und kompli-
ziert wenn man die handelsibli-
chen Modellwagen nur griin spritzt
und neu beschriftet oder wenn
komplette Wagenkasten und Un-
tergestelle umgebaut werden. Fen-
ster schneidet man am besten mit
einem scharfen Skalpell oder Ba-
stelmesser in die Seitenwénde.
Dazu wird zunéchst vorsichtig vor-
geritzt und in den nachfolgenden
Schnittvorgangen immer tiefer ge-
schnitten, bis sich die Offnung

ausbrechen 14Bt. Die Offnung wir
nach dem Nachfeilen mit dinnen
Schlisselfeilen mit dem vorberei-
teten Fenster versehen. Beim Ver-
kleiden der Schiebeturdffnung ist
auf biindigen Sitz und die Uber-
einstimmung der Bretterfugen zu
achten.

Einfacher ist natirlich der Umbau
zweiachsiger Reisezugwagen zu
Wohnwagen. Besonders geeignet
sind dafir die sogenannten Ein-
heitswagen. Sie gibt es in allen
NenngréBen. Hier beschrankt sich
der Umbau beim Vorbild meistens
nur auf das Zudecken von Fen-

stern, was durch eingeschweiBte
Bleche geschieht. Im Modell bildet
man diese Manahme mit diinnen
Plastikstreifen nach. Durch Anbrin-
gen eines Rauchabzugs (gekirzter
Puffer) und Ankleben der Zettel-
halter wird aus dem Reisezugwa-
gen in kurzer Zeit ein Wohnwagen.
Auch zwei- und dreiachsige Lan-
derbahnwagen eignen sich gut flr
einen Umbau als Wohnwagen, ob-
wohl der Aufwand gréBer ist als
beim Umbau von Einheitswagen.
Ausgediente Tender, die im Bau-
zug als Wasserwagen dienen,
zéhlen ebenfalls zu den Bahn-

Dieser Geriitewagen entstand aus einem ehemals preuBischen Giiterwagen der Gattung

Stettin oder Hannover. Die durchgehende Bremsleitung ist an der Kennzeichnung an den

Eckirdigern zu erkennnen,

L TR T e T T T

Das Vorbild als Vorbild. Bei diesem Wohnwagen wurde die Schiebetiir belassen. Durch

T O - - L

Entfernen des VerschluBhakens und VerschweiBlen des Tiirrahmens ist die Tiir festgelegt.

dienstwagen. Fiir die Nachbildung
im Modell eignen sich fast alle Ten-
der von Dampflokmodellen. Natir-
lich sehen die alteren Typen be-
sonders stilecht aus. Fiir den im
Bild dargestellten Wasserwagen
wurde der Tender 3 T 20 pr. der
56 2719 von BTTB Zeuke verwen-
det. Der Kohlekastenaufbau wurde
mit der Laubsige entfernt und
biindig auf dem Uberstehenden
Wasserkastenrand ein  dlinnes
Blech aufgeleimt. Der noch freie
Ausschnitt an der Tendervorder-
wand wurde ebenfalls mit einem
dinnen Blech zugeklebt. Die An-
deutung der Tirbleche an der Ten-
dervorderwand und die Laternen
an der Rickseite werden mit einer
Rasierklinge abgeschnitten. Ab-
schlieBend ist noch im hinteren
Bereich des Tenders mittig ein
Wasserkastendeckel aufzukleben.
Soll der Tender einzeln eingesetzt
werden, muB er beidseitig kuppel-
bar sein, was durch Einkleben
einer Pufferbohle mit Puffern und
Kupplung ermoglicht wird. Am
Ende werden alle Wagen in einem
schmutzigen Griin gestrichen und
gealtert. Im Gegensatz zu der Ub-
lich angewandten Praxis der sau-
beren Farbgebung, kann es in die-
sem Fall nicht »schmuddelig«
genug sein.
Fur die Beschriftung der Fahrzeug-
modelle werden Beschriftungssét-
ze der Firma GaBner empfohlen.
Dabei ist die Verwendung von sol-
chen Satzen fir die NenngroBe N
optisch empfehlenswerter als die
Beschriftungsfolie in der Nenn-
gréBe HO. Die Anbringung ist zwar
etwas aufwendig, das Ergebnis
dafiir aber héchst zufriedenstel-
lend. Zum Schutz der Beschriftung
vor Beschadigungen, wird diese
mit einer Schicht matten Klarlacks
Uberzogen.
Matthias Hengst
Fotos: M. Hengst (Vorbild)
KLAWIAN (Modell)
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it der vertarkten Elektrifi-
zierung ab Ende der sieb-

ziger Jahre stieg bei der
DR der Bedarf an elektrischen
Lokomotiven. Da die bewahrte
Konstruktion der  Baureihe
211/242 (absolut gleicher Auf-
bau mit unterschiedlicher Ge-
triebelibersetzung fir Reise-
und Glterzugeinsatz) technisch
Uberholt war, erhielt das Kombi-
nat Lokomotivbau-Elektrotech-
nische Werke »Hans Beimler«
Henningsdorf (LEW) den Auf-
trag, nach gleichem Grundmu-
ster eine neue Bo'Bo' zu ent-
wickeln.
Das Baumuster erschien 1982
als 212 001 auf der Leipziger
Friilhjahrsmesse und erhielt
wegen des weiBlen Prasentati-
onsanstriches mit den roten
Zierstreifen den Spitznamen
»WeiBe Lady«.
AuBerlich unterschied sich die
212 von der Vorgangerin 211
durch die fensterlosen, gesick-
ten Seitenwédnde. Elektrisch
hatte die Neukonstruktion eine
Hochspannungssteuerung  mit
Thyristorsteller erhalten, die
Uber die Anschnittssteuerung
ein stufenloses Schalten aller 30
Dauerstufen ermdéglichte. Die
Widerstandsbremse war in die
Geschwindigkeitsregelung ein-
bezogen. Fiir alle Hilfsantriebe
bestand ein bordeigenes Dreh-
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Als in Deutschland noch keiner an die Wende glaubte,
bewihrte sie sich bereits als Mietfahrzeug bei der
Schweizer Siidostbahn:

Die Ellok der Baureihe 243 der Deutschen Reichsbahn.
Inzwischen sind diese Maschinen als nunmehrige Bau-
reihe 143 alltiglich zwischen Rostock und Miinchen,
zwischen Frankfurt (Main) und Frankfurt (Oder).
Wir vergleichen die im Bw Dortmund beheimatete

143 573 mit dem Roco-Modell in Nenngrafie N.

Bo'Bo’ anmunm- 17. Mai 1992 in der
Ausfahrgruppe. Zuvor war diese Maschine im Bw Erfurt P beheimatet.

G 80t

stromnetz. Alle Schaltkreise
werden von einer Informations-
elektronik Gberwacht.

Die 212 als Schnellzugvariante
mit 140 km/h wurde von der
Deutschen Reichsbahn nicht ge-
ordert. Wegen der schlechten
Oberbauverhéltnisse (deren Sa-
nierung nicht abzusehen war)
bestand kein Bedarf. Fir die
baugleiche 243 mit 120 km/h be-
gann 1984 die Serienproduktion.
Bis 1990 entstanden 655 Stiick.
Acht Maschinen wurden bei Un-
fallen beschadigt und teils ver-
schrottet, teils beim Hersteller
wiederaufgebaut. Die Maschine
bewéhrte sich als Nachfolgerin
der 242 bei der Reichsbahn her-
vorragend und wurde ab 1990
auch von der DB fiir den Giter-
zugdienst und den Reisezug-
dienst im regionalen Nahverkehr
tbernommen. Sie ist zuverlas-
sig, bietet in den geraumigen,
klimatisierten Flhrerstanden
gute Arbeitsbedingungen und ist
bei den DB-Personalen sehr be-
liebt.

Das Vorbild des Roco-Modells
wurde vom LEW im Marz 1990
fertiggestellt. Die Deutsche
Reichsbahn beheimatete die
Maschine im Bw Erfurt. Ein Jahr
spéter wurde sie in das Bw Dort-
mund Ubergestellt. Hier wird die
243 573 im Reise- und Giter-
zugdienst eingesetzt.




Das Modell der 143

oco nimmt sich mit Engagement

des ostdeutschen Modellbahn-
marktes an. Ein gutes Beispiel dafiir
ist die Nachbildung der Elektroloko-
motive der Baureihe 143 der Deut-
schen Reichsbahn in der Nenn-
gréBe N. Auch wenn die geradlinige
Kontur und Linienfiihrung des Fahr-
zeugs Rocos Werkzeugmacher vor
wenige Probleme gestellt haben
diirfte, zeigt das detaillierte N-Mo-
dell den hohen Standard moderner
Produktionstechniken. Werden
MaBe und Konturen von Modell und
Vorbild verglichen, sind keine Unter-
schiede festzustellen. Die markan-
ten fensterlosen Seiten mit den typi-
schen Langssicken sind am Modell
vorbildgetreu und ohne Méngel
nachgebildet worden. Die schlichte
Ausflihrung der Dachpartie mit den
aufgesteckten Isolatoren weicht
ebensowenig von der des Vorbilds
ab wie die rotlackierten Einholm-
stromabnehmer.
Die Lackierung des Geh&uses ist
ohne Tadel. Lediglich die Bedruk-
kung des umlaufenden weiBen
Streifens und die schwarz bedruck-
ten Pufferbohlen lassen zu wiin-
schen (brig. Beim Besprechungs-
modell war man sogar so
nachléssig, daB zwei deutlich unter-

ren. Auch die Drehgestellblenden
entsprechen in allen Feinheiten
denen des Vorbilds. lhre graue
Farbgebung erinnert an einen ma-
kellosen Fotoanstrich. Das ent-
spricht auch dem Auslieferungszu-
stand des Vorbilds, obwohl sich
diese Farbe bereits nach kurzer Zeit
in das Ubliche Schwarz-braun-grau
des harten Betriebsdienstes ver-
wandelt. Hier er6ffnet sich ein wei-
tes Feld fir die Modellalterung. An
der Stirnseite der einteiligen Blende
befindet sich die Aufnahme fiir die
Kupplung. Auch der typische Schie-
nenrdumer wurde an die Blende an-
geklipst.

Ungewdhnlich ist die Befestigung
des Gehaduses am Fahrgestell: Soll
es entfernt werden, sind zuerst die
filigranen Puffer abzuziehen. Dann
kann das Lokomotivoberteil pro-
blemlos abgehoben werden. Unter
dem Gehduse kommt ein perfektes
Maschinenunterteil zum Vorschein.
Es ist aus ZinkdruckguB gefertigt
und liefert damit die fiir gute Fahrei-
genschaften notwendige Masse.
Die Unterseite wurde im Rohzu-
stand belassen. Auch die Fahrge-
stelle sind in DruckguBtechnik her-
gestell. Das Antriebskonzept der
kleinen N-Lokomotive hat sich be-

MaBvergleichstabelle

MaB Vorbild

mm
Lénge (iber Puffer 16 640
Ok Dach iiber SO 4130
Drehzapfenabstand 8 500
Drehgestellradstand 3300
Raddurchmesser 1250
Pufferhéhe iiber SO 1120
Pufferlange 532

schiedliche WeiBtone fir die Be-
druckung der Langs- und Stirnsei-
ten verwendet wurden. Dieser
Fertigungsfehler enttauscht, insbe-
sondere wenn man wei3, daB die
Frauen und Manner aus Salzburg es
besser kénnen.

Die Beschriftung des Modells ist
auch im MaBstab 1:160 sauber und
vollstandig ausgefiihrt. Dort, wo das
Auge nicht mehr weiter kommt, hilft
allerdings auch keine Lupe. In die-
sem Bereich ist die Schrift leicht
verwischt. Deutlich kann man je-
doch erkennen, daB das Modell
nach Unterlagen aus der Erfurter
Zeit des Vorbilds beschriftet wurde.
Das Modell wird durch eine Fiihrer-
standsimitation angenehm aufge-
wertet. Alle fein umrandeten
Fenster sind gut eingepaBt. Feinhei-
ten, wie Scheibenwischer, imponie-

1:160 Modell
mm mm
104,0 104,0
25,8 258
53,1 53,1
20,6 20,7
78 78
78 7,5
33 35

wahrt: in der Mitte des Lokomotiv-
unterteils befindet sich der Motor,
auf dessen Welle eine Schwung-
masse befestigt ist.

Die Kraft wird (ber gelenkig gela-
gerte Wellen auf die Schneckenré-
der der Fahrgestelle (bertragen.
Alle vier Achsen werden angetrie-
ben. Fur gute Zugkréafte in Steigun-
gen sorgen zwei Haftreifen, die an
den innenliegenden Achsen diago-
nal aufgezogen wurden. Die Fahrei-
genschaften sind gut: Das Modell
verfigt Uber eine hohe Zugkraft,
ganz wie das Vorbild.

Das charakteristische Antlitz der 143 573
(unten). Dafl der Scheibenwischer auf der
Beimannseite fehlt, hat schon seine
Richtigkeit. Die Maschinen fahren niimlich
im Einmannbetrieb, was Roco bei der
Konstruktion seines Modells (oben)
offensichtlich nicht wufite.




Die Einzelteile des Lokomotivun-
terteils sind mit der Platine ver-
schraubt, die oben aufliegt. Der
Umschalter auf Fahrleitungsbe-
trieb und die Beleuchtung befin-
den sich auch auf dieser Platte.
Verschlissene Glihlampchen
kénnen unkompliziert ausge-
wechselt werden. lhre Leucht-
kraft und die geradlinigen Licht-
leiter sorgen fiir eine hohe
Lichtausbeute. Miissen beim
Motor einmal die Kohlebirsten
erneuert werden, kann dies auf
einfache Art erfolgen. Dazu miis-
sen nur die Schrauben der Platine
mit einen  Schraubendreher
gelost werden.

Die umfangreiche Dokumentati-
on, die jedem Modell beiliegt, ist
ein guter Service. Neben Verwei-
sen auf das Vorbild und einer um-

Auch am Lavfwerk der

Drehgestelle liBt Roco keine Wiinsche offen. Die Drehgestell-

blenden des Modells sind vollstiindig und fein detailliert. Die DR-Beschriftung am
Wagenkasten bezieht sich noch auf den Erfurter Standort der Maschine.

fangreichen Ersatzteilliste werden
Hinweise zur Inbetriebnahme ge-
geben. Die Pflege- und Wartungs-
anleitung wir durch anschauliche
Skizzen vervollstandigt. Das Mo-
dell liegt in einer durchsichtigen
Kunststoffpackung, die zugleich
ein sicherer Transportbehalter ist.
Mit dem Modell der Baureihe 143
ist es Roco einmal mehr gelun-
gen, seine Marktkompetenz im N-
Bereich deutlich zu machen. Mo-
delleisenbahnern ist mit diesem
Modell die Mdglichkeit gegeben,
den Veranderungen bei der Deut-
schen Reichsbahn Rechnung zu
tragen. Die Maschine kann nam-
lich vorbildgetreu auf allen Anla-
gen eingesetzt werden, egal ob
sie Motive in Thiringen, in der
Schweiz oder im Ruhrpott dar-
stellen. Joachim Baumann

Mehrzweck-Elektrolokomotive Baureihe 143

Laufwerk: Zwei zweiachsige Dreh-
gestelle. Rahmen als kastenférmige
SchweiBkonstruktion mit Langstra-
gern. Vorderer Quertrdger nach
unten gekropft wegen Achsfahr-
massenausgleich und Zug- und
StoBvorrichtung; tragt auch Schie-
nenrdumer und Spurkranzschmie-
rung. Abstlitzung tiber Schrauben-

und Gummizusatzfedern auf die
Achslager; hydraulische StoB-
dampfer. Achslager gefiihrt durch
verschleislos gelagerte Lemniska-
tenlenker; Radsatze mit aufge-
schrumpften Radreifen; Achs-
wellen hohlgebohrt.

Antrieb: Zweiseitiger, elastischer
Einzelachsantrieb, bestehend aus

schragverzahntem GroBrad, Hohl-
welle, Hohlwellengehduse und Ke-
gelringfedern zwischen den Rad-
scheiben.

Elektrischer Teil: Zwei Stromab-
nehmer in Halbscherenbauart (Ein-
holm) mit zwei Schieifstiicken, Typ
VSH 2F2; zwei Dachtrennschalter;
ein Oberspannungswandler, ein

Druckgashauptschalter. ~ Haupt-
transformator ist ein olgekihlter,
dreischlenkliger Kerntransformator,
wegen Hochspannungssteuerung
bestehend aus Stufentransforma-
tor in Sparschaltung und einem Lei-
stungtransformator mit galvanisch
getrennter Primar- und Sekundér-
wicklung zum Speisen der Fahrmo-
toren und einer besonderen Wick-
lung zum Speisen der Hilfsbetriebe
und Bremserregung.
Leistungssteuerung als Hochspan-
nungssteuerung mittels  Sufen-
wahler und Tyristorsteller; praktisch
stufenloses Uberschalten zwischen
zwei Stufen; 30 Dauerfahrstufen,
davon 3 Reserve fiir niedrige Fahr-
leistungsspannung; Ubertragungs-
steuerung fir Fahr-, Brems-,
Stromabnehmer-, Hauptschalter-,
Hilfsbetriebe, Sifa, Spurkranz-
schmierung und MeB- und Schutz-
kreise als Informationssteuerung im
Komplex einer Informationselektro-
nik. Hochintegrierte Schaltkreise in
Baugruppensystemen.

Magliche Betriebsarten: Ge-
schwindigkeitsregelung mit unter-
legter Zugkraftregelung, ungeregel-
ter Betrieb mit Hilfssteuerung,
Betrieb mit Wendezug-Haupt-
steuerung als Auf-Ab-Steuerung,
elektrische Bremse einbezogen.



et
ﬁ T ‘s:li:!

1 [ = ___”77: T fgg;ﬂ I ﬁgm{_?ﬂ‘ : _' --."_—-;_-f_-.l
¥ “‘, e ;IEF L-i_:"iir || 'g-, 3 gﬁjﬁ;\‘ 5@&;5 t'~55:.:'- » _- mm:-!'ll

In der Seitenansicht wird die saubere Identitiit zwischen Vorbild und Modell noch einmal sichtbar. Der Unterschied in der Aggregateanordnung unter dem Lokkasten ergibt sich aus
den unterschiedlichen Seiten der Ansichten (Vorbild rechte, Modelllinke Seite). e ik s o VT o
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Auskunft

Rechtsrheinisches Koln

Das Jahrbuch fir Geschichte und
Landeskunde, herausgegeben vom
Geschichts- und Heimatverein Koin
e.V,, widmete sich 1991 ausschlieB-
lich der Eisenbahn.

Im Mittelpunkt steht die Geschichte
der ehemaligen Kleinbahn Kéln -
Porz, die heute mit einigen
Streckenkorrekturen zum Strafen-
bzw. Stadtbahnnetz von Kéin
gehort. Ausfihrlich beschrieben
wird auBerdem die Geschichte des
Bahnbetriebswerkes Kdln-Kalk
Nord - von der Eréffnung bis zur
Stillegung und dem Abbruch.
Wenngleich beide Abhandlungen
»nur« regionalgeschichtliche Ob-
jekte betreffen, verdienen beide
Aufsétze besonders positiv hervor-
gehoben zu werden. Vielfaltige
Quellenstudien - die durch FuBno-
ten stets exakt angegeben werden
- fuhrten zu Beitrdgen mit sehr
hohem Informationsgehalt. Hinzu
kommen aufschluBireiche lllustra-
tionen. Luftbilder u.a. von den Ei-
senbahnanlagen in und um Kéln er-
ganzen die Ausflihrungen. Der
Band 17 dieser Schriftenreihe stellt
ein ausgezeichnetes Musterbei-
spiel fir Darstellungen Uber die Ge-
schichte der Eisenbahn dar. Er ist
ein guter Ratgeber flir jene Eisen-
bahnfreunde, die ihre Recherchen
sinnvoll verarbeiten wollen.  wdm

Jérg Seidel; Gebhard Aders; Hel-
mut NaiBeler: Rechtsrheinisches
Koéln. Jahrbuch fiir Geschichte
und Landeskunde. 80 Jahre
Bahnverbindung Kéin - Porz -
Zundorf und Bw Kéin-Kalk Nord.
194 Seiten, zahlr. Fotos und
Zeichnungen, 29,80 DM. Bezugs-
quelle: Geschichts- und Heimat-
verein Rechisrheinisches Kdéin
e. V., Friedrich-Ebert-Ufer 64-70,
W-5000 Kéin 90.

Eisenbahngeschichte

Die Deutsche Gesellschaft fir Ei-
senbahngeschichte e.V. gab kirz-
lich den Band 24 ihres Jahrbuches
heraus. Auch diesmal wird der Ei-
senbahn-Historiker nicht  ent-
tauscht. Besondere Aufmerksam-
keit verdienen die Abhandiungen
iber das Thessalische Kleinbahn-
netz in Griechenland, die Architek-
turgeschichte vom bei Wiirzburg
gelegenen Bahnhof Veitshéchheim,
die Geschichte der Eisenbahn im,
Furstentum Anhalt, aber auch jene
Ausfiihrungen, die sich mit den Ei-
genbautriebwagen deutscher Pri-
vat- und Kleinbahnen befassen.
Empfehlenswert ist ein Beitrag lber

50 &=

die Rechtsstellung der Eisenbah-
nen in Deutschland. Hier erfahrt der
Eisenbahnfreund u.a. endlich ein-
mal, wann es von 1920 bis 1945 die
Reichseisenbahn, die DRG und die
DR gegeben hat. wdm

Jahrbuch fir Eisenbahngeschich-
te Band 24/1992. 124 Seiten DIN
A4, 78 Fotos, 49 Karten und Skiz-
zen, 29,80 DM. Uhle & Kleimann,
PSF 1543, W-4990 Liibbecke 1.

MiinchnerHaupthahnhof

Mit diesem Buch wird die Ge-
schichte des Minchner Haupt-
bahnhofes von 1839 bis heute le-
bendig nachgezeichnet. Im Herzen
Minchens gelegen, verbindet er
den innerstadtischen Nahverkehr
mit dem Fernverkehr auf den natio-
nalen und internationalen Magi-
stralen.

Miinchen ist das Tor nach Siid-
und Sudosteuropa.  EuroCity,
Nacht- und Autoreiseziige bringen
den Reisenden in diese Metropo-
len. Es wird nicht nur die Bauge-
schichte des Hauptbahnhofes be-
schrieben, es wird auch auf die
Gesamtentwicklung von Stadt und
Verkehr, Wirtschaft und Technik
eingegangen.

Viele zum Teil bisher unveroffent-
lichte Abbildungen mit informati-
ven Erlduterungen erhthen den
Reiz dieser Publikation. G.N.

Angela Toussaint: Der Minchner
Hauptbahnhof, Stationen seiner
Geschichte. 168 Seiten, 176 Abbil-
dung, 14 davon in Farbe, 39,80
DM. ISBN 3-89251-118-7. Verlags-
anstalt Bayerland, Konrad-Ade-
nauer-Str. 19, W-8080 Dachau.

Brockenbahn-Miinze

Mit Aufnahme des planmaBigen
Zugverkehrs auf der Strecke
Schierke — Brocken am 1. Juli 1992
ist eine Gedenkmiinze erschienen,
die an dieses Ereignis ebenso erin-
nert wie an die offizielle Wieder-
erdffnung der Brockenbahn am 15.
September 1991. Hersteller: Atelier
Helmut  Koénig, Zella-Mehlis.
1. Normale Reliefpragung in Kupfer,
40 mm Durchmesser, Miinzdose,
Preis 16 DM.

2. Stempelglanz in 999/1000 Silber,
ca. 21,1 g, 40 mm Durchmesser,
Minzdose im Schmucketui, Echt-
heitszertifikat mit Kurzbiographie
der Harzer Schmalspurbahnen,
Preis 60 DM.

3. Sonderpragung in 999/1000
Gold, Ausfiihrung wie 2, auf Anfra-
ge mdglich.

Kontaktadresse: Harzer Minzclub
Wernigerode, Wilfried Lick, Mar-
holzberg 32, 0-3705 lisenburg.

Schmalspurbahnen

Josef Hogemann legt zwei Bande
vor: Schmalspurbahnen an der
Ostsee und Schmalspurbahnen im
Ostharz. Gut gelungen in beiden
Béanden ist die Auswahl der Fotos.
Zum Teil bisher unbekannte Auf-
nahmen vom Molli, den riigen-
schen Schmalspurbahnen und den
Harzbahnen lohnen schon allein die
Anschaffung beider Titel. Die textli-
chen Abhandlungen liber die Ba-
derbahnen und die ehemaligen
Franzburger Kreisbahnen lassen
zwar die Mihe des Autors erken-
nen, vorhandene Literaturquellen
sorgfaltig ausgewertet zu haben,
aber viele Daten und Zusammen-
hange - besonders nach dem zwei-
ten Weltkrieg - sind aus mangein-
der Kenntnis der Materie falsch
dargestellt.  Fliichtigkeiten  sind
uniibersehbar. Dabei ist der Text
des Ostseebuches mit groBerer
Vorsicht zu genieBen als der (ber
die Harzquer-, Brocken- und Selke-
talbahn. Diese Schwachstellen
wéren vermeidbar gewesen, wenn
Verlag und Autor jene Eisenbahn-
freunde in die Verdffentlichung ein-
bezogen hétten, die die 40jahrige
Nachkriegsentwicklung dieser
Bahnen miterlebt haben, sich fast
ebensolange mit dieser Materie
auseinandersetzten und dazu in
DDR-Zeiten zahireiche Schriften
verfaBten. Neueste Forschungser-
gebnisse waren somit einbezogen
worden und hatten beiden Bilichern
das |-Tlpfelchen aufgesetzt. wdm

Josef Hégemann: Schmalspurbah-
nen an der Ostsee, 100 Seiten, 27
Farb- und 80 Schwarzweif3fotos,
21 x 21 cm, gebunden. 34,80 DM.
Schmalspurbahnen im Ostharz,
100 Seiten, 30 Farb- und 68
SchwarzweiBfotos, 21 x 21 cm ge-
bunden. 34,80 DM.

Verlag Kenning, Hermann-Léns-
Weg 4, W-4460 Nordhorn.

Gotha-Leinefelde

Im Band 22 von Hainichs Heimat-
heften beschéaftigt sich Gunter
Fromm mit dem Werden und Sein
der thiringischen  Zweigbahn
Gotha - Leinefelde. Der Begriff
Heimatheft charakterisiert diese
Arbeit besonders, da ein Aufruf in
den Lokalzeitungen viele Doku-
mente aus Privatalben ans Licht
beférderte, die sonst eines Tages
»entsorgt« worden wdren. Fir

diese Heimatverbundenheit muB
der Interessierte allerdings tief in
die Tasche greifen.

Glnter Fromm: 120 Jahre Zweig-
bahn Gotha - Langensalza - Mihl-
hausen - Leinefelde. Hainich Hei-
mathefte Band 22. 72 Seiten, 36
SchwarzweiBfotos, 20 Zeichnun-
gen, 4 Tabellen, Format A 5. 19,90
DM. Verlag Harald Rockstuhl,
Lange Briidergasse 12, 0-5820
Bad Langensalza.

Museumsfihrer

Bereits in der neunten Auflage er-
schienen ist jetzt der Museumsfiih-
rer des DGEG-Eisenbahnmu-
seums Bochum Dahlhausen, das
in diesem Jahr auf sein 15jahriges
Bestehen zuriickschauen kann.

Neu aufgenommen wurden Be-
schreibungen so markanter Loko-
motiven wie der 38 2267 (preuBi-
sche P8), der Giterzugdampflok
044 377 und der Ellok E 94 080.
Aber auch weniger auffallende Ex-
ponate, wie Morsetelegraphen,
eine Signalbriicke , Bahnhofsmo-
delle usw. fanden Platz in dem
neuen Flhrer. G.N.

Harald Viogelsang: Museumsfiihrer.
98 Seiten, 2 Farb- und 150
SchwarzweiBfotos. Format A5. 7,-
DM (1.50 DM Porto/Verpackung).
Bezug: Uberweisung auf Konto
324-437 des Eisenbahnmuseums
Bochum-Dahlhausen GmbH, Post-
giroamt Essen, BLZ 360 100 43.

Schmalspur-Kursbuch

Auf 60 Seiten sind 42 der schoén-
sten deutschen, Osterreichischen
und schweizer Schmalspurbahnen
aufgefiihrt, von der Harzquerbahn
Uber die Mariazellerbahn bis zum
Glacier-Express; jeweils mit Farb-
bildern, dem Fahrplan 1992, Veran-
staltungsterminen, Bahnbeschrei-
bungen, Streckenskizzen sowie
Anschriften der Betreiber und Touri-
stik-Verbande. Sehr zu empfehlen
fir alle Eisenbahnfreunde, die den
Urlaub oder ein Wochenende bei
einer Dampfschmalspurbahn erle-
ben oder sogar einen Dampfzug
selbst als Amateurlokfiihrer fahren
maochten. G.N.

A.  Schwaab: Schmalspurbahn
Kursbuch 1992 (ISSN 0941-3022).
Zu beziehen im Bahnhofzeitschrif-
tenhandel, im Modellbahnhandel,
bei den Schmalspurbahnen. Gegen
Voreinsendung von 10~ DM von
der Medienagentur WINTHER-
BURG, W-6369 Nidderau 2, PF 46.



worden: Da steht in-

Hauptbahnhof der ehe-
maligen DDR-Hauptstadt,
ein Sonderzug, dessen
Disposition einzig und allein
der Honecker-Regierung
vorbehalten war. Jetzt kann
der Zug von jedem benutzt
werden. Auch zu einer Fahrt
nach Kaliningrad, dem
einstigen Konigsberg.

it einer deutschen Kriegslo-

komotive fahrt der Zug in das
militdrische Sperrgebiet von Kali-
ningrad ein. Jeder kann hier aus-
steigen, herumgehen und foto-
grafieren, was er méchte. Sollte
einst mit der jetzt russischen Lo-
komotive neuer Lebensraum im
Osten erobert werden, so scheint
sie viereinhalb Jahrzehnte spater
als Attraktion geeignet zu sein,
Touristen nach Kaliningrad zu
holen. Die Umwalzung in der
ehemaligen UdSSR haben das
kaum Denkbare moglich ge-
macht: Im August 1991 fuhr der
erste Sonderzug nach Kalinin-
grad; in diesem Jahr rollt von
Marz bis September jede Woche
ein Zug ein. Das Geschaft mit
»Heimweh-Touristen« und Eisen-
bahnfans geht so gut, daB die
mehr als ein Dutzend Zige, die
schon gefahren sind, immer gut
ausgelastet waren. Allerdings
sind es nur ausgesuchte Zige,
die der Veranstalter Rail Tours mit

f S

= Berlin Hbf, dem chemaligen iy -

e_r,g-Express /

T

Dampflokomotiven und tagstiber
mit Fotohalten durch die Bahn-
verwaltung einlegen 1aBt. Der
erste durchgehend mit Dampflo-
komotiven bespannte Zug fuhr
erstmals im April 1992,

Die Ostbahnstrecke

Die Dampfzlige benutzen in der
Regel den direkten Weg uUber die
einst Koniglich-PreuBische Ost-
bahn, und zwar von Berlin fiher

526666 ©.:

e rar i e DA R i I

Mit einem roten Stern prasentiert sich die
einst deutsche Kriegslokomotive 52 777
vor dem ehemaligen Regierungszug der
DDR im frisheren Seepothen, das heute
Goltschewo heiBt. 19. April 1992.

Am 17. April 1992 rollt der Kaliningrad-
Express ab Berlin Hbf mit der 52 6666

Kietz/Kustrin (Kostrzyn), Lands-
berg (Gorzow Wkp.), Schnei-
demiihl (Pila), Konitz (Counice),
Dirschau (Tczew), Marienberg
nach Kaliningrad - Ortsnamen,
die auf manchen einen magi-
schen Reiz ausitben. Nicht we-
niger aufschluBreich ist die
sonst genutzte Route Uber
Frankfurt (Oder), Posen (Poz-
nan), Bromberg (Bydgoszcz),
Dirschau . . .

Beiden Strecken gemein ist die
Spannung, die die Reisenden ab
Braunsberg (Braniewo) erfaBt.
Im letzten Bahnhof auf polni-
schem Gebiet finden nicht nur
die Grenzkontrollen statt.

Breitspur in Polen

Hier endet auch das russische
Breitspurgleis. Nach Kriegsende
wurde das zweite Gleis der Ost-
bahn bis Elbing auf Breitspur
umgenagelt, aber bis Brauns-
berg zuriickgebaut. Umgekehrt
besteht noch immer ein Regel-
spurgleis bis in den Kaliningra-
der Vorort Dsershinskaja. Dieses
Gleis soll fiir die zahlreich erwar-
teten Sonderziige wieder bis in
den alten weitestgehend erhal-

BE=51



Grenzbahnhof Heiligenbeil (Mamonowo)
am 18. April 1992.

ten gebliebenen Koénigsberger
Hauptbahnhof verldngert wer-
den. Schon Ende des Jahres
wére man dann nicht mehr auf
den eilends errichteten Not-
bahnsteig im Vorort Dsershins-
kaja angewiesen.

Als Attraktion fir Eisenbahn-
freunde hat das Bw Kaliningrad
eine Kriegslokomotive der DR-
Baureihe 52 betriebsféhig ge-
macht. Im April war die ehemali-
ge 52 777, heute TE 777, der
Star vor einem Sonderzug fir
Eisenbahnfreunde.

Die TE 3644, ex 52 3644 der
DRG, wird derzeit aufgearbei-
tet. Im Bw Kaliningrad sind Ubri-
gens auch regelspurige Diesel-
lokomotiven der Reihe M 62 —

identisch mit der alten DR Bau-
reihe 120 - stationiert. Sie fah-
ren Giiterziige und jetzt auch
Sonderziige von und nach
Braunsberg  (Braniewo) in
Polen.

Seit dem 1. Juni 1992 wird
Braunsberg/Heiligenbeil als in-
ternationaler ~ Grenziibergang
anerkannt. Fir den Kkleinen
Grenzverkehr rollt jetzt taglich
ein D1-Triebwagen-Zug der
SZD uber Heiligenbeil hiaus
planméBig bis nach Brauns-

=
b,

Noch immer abgeriegelt: Bahnhof Heili-
genbeil. Zur Abfertigung wurden Grenz-
soldaten aus Kaliningrad herangefahren.

Reisetips

Bis 6. September fahrt Rails Tours
wachentlich einmal per Sonder-
zug nach Konigsberg. Aufent-
haltszeit: einen Tag bis eine
Woche. Ausfliige und Rundreisen
kénnen zusétzlich gebucht wer-
den. Fahrradmitnahme im Zuge
ist moglich

Die Stippvisite ab 298 DM (Anrei-
se iber Nacht, 1 Tag Aufent-
halt, Riickreise (ber Nacht),
Dampfsonderziige auf Anfrage.
Rail-Tours - Mochel Reisen Tel.
07821/43037.
Nonstop-Charterfliige bis Kali-
ningrad ab 998 DM mit drei Uber-
nachtungen. AuBerdem Fahrver-
bindung Kiel - Klaipeda (Memel).
Hin- und Riickfahrt 400 DM, fiir
Pkw noch einmal 300 DM.
Schnieder Reisen, Hamburg, Tel.
040/38 02 06 37.

Fliige ab Hamburg bzw. Hannover
vermitteln: Greif-Reisen in Witten,
Tel. 0 23 02/2 40 44, Baltisches Rei-
sebiiro Miinchen: 0 89/59 36 53.
Individualreisen sind ebenfalls
maglich, Voraussetzung: gltiges
Visum und Hotellibernachtung.

Farbspiele auf dem Kaliningrader Bw-Gelinde: v. . 2M62y-0223, TEP70-0252 und

62-1158.




Strategische Reserve

Heiligenbeil ist in letzter Zeit fir
Eisenbahnfreunde als sagenum-
wobener Platz bekannt gewor-
den.

Hier befindet sich ndmlich eine
noch bis vor kurzem streng ge-
heim gehaltene »strategische
Reserve« der Eisenbahn bzw.
der ehemaligen Sowjetarmee:
27 Lokomotiven der Reihe 52,
weitgehend im Originalzustand.
Inzwischen interessieren sich
Lokomoativhistoriker und auch

T T
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Der Konigsberg-Express auf der nach dem zweiten Weltkriege neu errichteten
Nogatbriicke bei Malbork (Marienburg) mit der Pt 47-28, einer polnischen Neubauloke-
motive, am 18. April 1992,

Im Raum Kaliningrad vorhandene Lokomotiven der ehemaligen
DR-Baureihe 52 (April 1992)

4 B T . 2 Alte Nr. Neue Nr. Spur  Standort Bemerkungen
mm
Nahezu unversehrt durch den Krieg: Kanigsberg Hbf, heute schlicht und einfach )
Kaliningrad. Der Triebzug des Typs D1 fihrt nach Insterburg. 19. April 1992. TE 061 1042 0005 1435 M Barrenrahmen
TE 777 10420727 1435 K betriebsbereit, Tender
e von TE 6892
< TE 815 10420776 1524 K
TE 816 1042 0784 1435 M
7 i TE 1118 1042 0925 1524 K mit 4T30-Tender der TE 457
0 = TE 1235 1042 1055 1435 M
5 A : TE 1618 1042 1337 1435 M
e g/ X TE 1687 1042 1352 1524 K Olfeuerung, Heizlok auf Hbf
el TE 1713 - - K +4/92 im Bw K
)| 4% TE 2194 1042 1592 1435 M
/N & TE 2742 10422079 1435 M
1 R TE 2811 1042 2217 1435 M
I ' : TE 3173 1042 2285 1435 M
o R - 1 TE 3176 1042 2293 1435 M
(1 1) % | e \ S| TE3228 10422327 1435 K mitTender der TE 3752
i L ‘ R TE 3265 1042 2335 1435 M
TE 3419 1042 2467 1435 M
TE 3453 1042 2509 1435 M
TE 3644 1042 2582 1435 K in Reparatur
liber den Pregel von Kaliningrad fiihrt diese Hubbriicke. Es ist die einzige Gleisverbin- TE 3665 10422590 1435 M
dung in Richtung Pillay, Tilsit (Sovjetsk) und Cranz (Zelenogradsk). TE 4363 10422897 1435 M
TE 4882 1042 3218 1435 M
Museumsbahnen fir diesen dem Eisenbahnministerium in TE 5319 1042 3515 1435 M
Schatz. Moskau zu. Da es aber keinen TE 5425 1042 3660 1435 M Barrenrahmen
Erstere seien auf die Tabelle ver-  direkten Weg mehr von Kalinin- TE 5534 = 1435 K
wiesen, Letztere dirften aber grad nach RuBland gibt — mit Li- TE 5620 1042 3861 1435 M
als potentielle Lokkaufer auf er- tauen muBte ein Transitabkom- E 23355 :gg ﬁgg ::gg y
hebliche Probleme stoBen! Seit men vereinbart werden -, soll TE 6164 10424513 1435 M
es die USSR nicht mehr gibt, das Kaliningrader Gebiet ein un- TE 6173 1042 4521 1435 M
streiten sich die neugegriindete abhangiger Staat oder besser TE 6868 1042 4984 1435 M
Eisenbahndirektion Kaliningrad noch eine Freihandelszone wer- TE 7074 1042 5189 1435 M
und das Militar um die Eigen- den. TE 7171 1042 5296 1435 M
tumsrechte. Wieviele Eisenbahnfahrzeuge TE 7175 - 1435 - nach Deutschl. verkauft
. gehodren nun nach Kaliningrad, TE 7250 1042 5361 1435 M
Fragen iiber Fragen olavisle nach RuBland? Das [DEERY M 594 Kk Offsvecing
Uberhaupt sind viele Fragen sind Fragen, die die Stadt, die It 7404 10425585 1435 M
TE 7657 1042 5866 1435 M

offen. Das Kaliningrader Gebiet
gehérte frither zur Baltischen Ei-
senbahndirektion. Mit der Un-
abhangigkeit von Litauen, Lett-
land und Estland fiel Kaliningrad

wieder Konigsberg heiBen will,

nicht nur fir Eisenbahnfreunde
so interessant machen.

Johannes Gldckner

Fotos: Verfasser

Legende: M -Mamonowo (Heiligenbeil) K - Kaliningrad (Kénigsberg)
Anmerkungen: Die TE-Nummer entspricht der DR-Mummer der Baureihe 52.
Wenn nicht anders vermerkt, sind alle Maschinen mit Wannentender und

Kohlefeuerung ausgeriistet.
=53



Bahnpost

Kein Urzustand

Wie das Foto im MEB 6/92 zeigt,
befindet sich der Wismarer Schie-
nenbus BTh 2 der DGEG keines-
wegs im Ursprungszustand. Viel-
mehr ist dieser Triebwagen ein
zeitgeschichtlich viel interessante-
rer Zeuge nachkriegsbedingtem
Improvisationsvermdgens  einer
Kleinbahnwerkstatte. Denn nach-
dem der Schienenbus 1949 zur
Butzbach - Licher Eisenbahn um-
gesetzt worden war, waren die
Ford-A-Motoren so  abgewirt-
schaftet, daB sie ersetzt werden
muBten. Da Neuteile nicht be-
schafft werden konnten, baute
man von 2 US-Army-Lkw von 1944
die Ford-V-8-Motoren samt Hau-
ben ab und an den Triebwagen an.
Wiahrend die DR derartige Neumo-
torisierung mit Garant-Motoren
vornahm, bot sich in Anbetracht
der nahegelegenen US-Kasernen
hier diese Lésung an.

Zum Vergleich sei auf einen Ford-
A-Motor von 1932 samt Haube am
Wismarer Schienenbus T 41 der
Museums-Eisenbahn  Bruchhau-
sen-Vilsen - Asendorf hingewie-
sen. Der Motor wurde im Winter
1991/92 grundlegend Uberholt -

ein ausgeschlagenes Pleullager
erforderte dies - und befindet sich
im 59. Jahr im Einsatz.

Dipl.-Ing. W. Bdumer, W-4134 Rheinsberg

Weltmeister im
Nahverkehr

Ich mache Sie darauf aufmerksam,
daB die Reihe 26000 der SNCF
nicht im deutschen Netz und auch
nicht im schweizerischen einge-
setzt werden kann. Sie ist zwar
eine Zweisystemlokomotive, sie ist
jedoch nur fiir die beiden bei der
SNCF verwendeten Stromsysteme
ausgelegt (1500 V Gleichstrom
und 25 kV/50 Hz). Sie ist auch
nicht die erste GroBserien-Zweisy-
stemlokomotive Europas, denn bei
der SNCF gibt es zahlreiche Rei-
hen, die fir die beiden in Frank-
reich verwendeten Systeme aus-
gelegt sind, u. a. die Reihe 22200,
zu der fast 200 Lokomotiven

gehoren.
Die SNCF hat tibrigens keine elek-
trische  Lokomotive, die in

Deutschland verkehren kann, und
nur wenige TGV, die in der Schweiz
fahren kénnen.

G. Sadek, W-3500 Kassel

#

Auch in diesem Jahr wieder
der beliebte und bekannte

~

Format 26,5 x 28,0 cm
Umfang 13 Blatt

-
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Memories

Zu lhrem Bericht in Heft 6/92 (iber
den Bahnhof York sollte nicht un-
erwdhnt bleiben, daB ganz dicht
dabei das groBartige National Rail-
way Museum liegt. Dort steht die
Mallard LMS 1000, die Evening
Star und noch viel, viel mehr.

R. Siewertsen, W-2262 Leck-Klintum

Luriickgetreten

Es war abzusehen, daB die Verhalt-
nisse im Vorstand des BDEF spa-
testens in Passau zu einem Eklat
fuhren muBten. Fiir Uberraschung
sorgte dagegen die Inszenierung
dieses Dramas. Ob der Vorsitzen-
de gut beraten ist, wenn er sein
Amt auf die Polemik eines Mannes
stiitzt, der friher als Pressespre-
cher die Interessen des ob seiner
Vergangenheit in MiBkredit gerate-
nen ehemaligen baden-wiirttem-
bergischen Ministerprasidenten Dr.
Hans Filbinger vertreten hat, mag
er selbst entscheiden. Wenn aber
die Mehrheit der Delegierten sich
durch die argumentationslose Agi-
tation des Roland Kimmich wie
Rindviecher zusammentreiben las-
sen, sollte der nachste Verbands-
tag in Hameln stattfinden. Diese
Stadt hat die bittere Erfahrung ge-
macht, daB blinde Gefolgschaften
fir immer verloren sind.

Schade nur, daB dabei gleichzeitig
ein groBer Teil der bisher geleiste-
ten Sacharbeit in den Ressorts auf
der Strecke bleiben wird. Damit ist
es auch kein Wunder, wenn die ak-
tiven Hobbykollegen an der Basis
nach neuen Wegen suchen, ihren
Interessen Ausdruck zu verleihen.
Wenn aber nur eine der Saulen des
BDEF wegtritt — und die Mu-
seumsbahner stehen einem Aus-
scheren recht nahe -, halt das
Dach nicht mehr. Inzwischen ge-
winnt der Gedanke eines sepera-
ten Verbands auch unter Modell-
bahnern, vor allem in den neuen
Bundeslandern, wo stiefmitterlich

behandelte Eisenbahnfreunde
dem Verband bisher zégernd ge-
geniiberstehen, neuen Boden.

Dort wird man sich auch fragen,
warum der Verbandstag zwar in
einem Ort in den neuen Bundes-
landern stattfinden soll, aber aus-
gerechnet dort, wo parallel ein Kir-
chentag veranstaltet wird. Die
dadurch entstehende Verknap-
pung des Ubernachtungsange-
bots sorgt flir entsprechende Prei-
se und verwehrt damit Vielen die
Teilnahme. Eisenbahnfreunde er-
ster und zweiter Klasse waren die
Folge. Eine Verschiebung von Ta-

gungsort und -termin ist also ange-
raten, siehe oben.
Wenn der in Passau neu gewahite
Vorstand nicht in der Lage ist, Inte-
gration zu schaffen und in kirze-
ster Zeit wieder zu einer Sachar-
beit zuriickzukommen, die dem
Niveau vor Passau entspricht,
dann wird es nur einen Verlierer
geben: den BDEF.

D. Eikhoff, W-5300 Bonn 3

Bahnbetriebswerke

Ich bin »gliicklicher« Besitzer des
Machwerkes »Deutsche Bahnbe-
triebswerke« aus dem GeraNova-
Verlag. Ich bin sehr enttduscht von
diesem Werk, da es sehr viele Feh-
ler, wie falsche Bildunterschriften,
falsche Daten, verkehrte Uber-
schriften usw. enthélt. Ich wiirde
lhnen liebend gern den Vorschlag
machen, das Werk in Hinsicht auf
den Satz »Wer es ernst meint mit
dem Hobby. . . findet derzeit wohl
keine solidere Quelle« (Buchbe-
sprechung in MEB 6/92) noch ein-
mal durchzuarbeiten. Besonders
im Bereich der DR-Betriebswerke
werden Sie viele Fehler finden.

R. Burkhardt, W-8626 Michelau

Muf} mal

gesagt werden

Viele GriiBe aus dem Schwarz-
wald-Urlaub sendet Ihnen F. B. Ich
habe den Modell Eisenbahner im
Abo. Bin sehr zufrieden mit lhrer
Zeitschrift, die ich nicht mehr mis-
sen mochte.
Machen Sie so weiter. Ich bin
Wessi. Lassen Sie sich, bitte, von
einigen Idioten, die alles besser
wissen, nicht unterkriegen. lhre
Zeitschrift ist Klasse. Weiterhin viel
Gliick!

F. Benninghoff, W-4100 Duisburg 11

Pleitewunsch

Unter den Kommunisten habt Ihr
Euch als Redaktion groBgetan und
die Modelleisenbahner flir blode
verkauft. Ich wiinsche Euch bal-
digst die absolute Pleite.

F. Wilpinger, W-5300 Bonn 1

In allerBescheidenheit

Es gibt zahlreiche Leser, die das
erste Heft noch besitzen und es
daher ohnehin wissen: Der Modell-
Eisenbahner ist im September
1952 zum ersten Mal erschienen!
Wir werden mithin vierzig Jahre alt.
Vielen Dank fiir die Gliickwiinsche.

F. Borchert



lesernage

Wenn jemand in Sachsen wohnt,
beruflich mit der Modelleisen-
bahn-Herstellung befaBt ist und
eine stille Liebe fir die Schmal-
spurbahn hegt, liegt es nahe, daB
er sich auch eine Schmalspurbahn
baut.

Klein und fein, versteht sich.
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Vorschav

Hindenburgdamm

Sylt ist seit 65 Jahren mit dem Festland durch den Hinden-
burgdamm verbunden. Er tragt nicht nur die zweigleisige Ei-
senbahnstrecke, sondern dient auch als Schutzdeich fiir das
dahinterliegende Festland und zur Landgewinnung.

2 JAHRGANG 'NR 1
LEIFZIG | TAN 1953

DER MODELL:
EISENBAHNER

SENBEAHNBAU
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Geburistag

Einige Leser besitzen sie noch, die erste Ausgabe des
MODELLEISENBAHNER vom September 1952. Sie haben
auch alle folgenden Ausgaben vollstandig gesammelt, Gber
lange 40 Jahre. Somit hatten wir guten Grund, Geburtstag zu
feiern. Wir werden es tun, auch wenn unsere Geschichte
nicht ausschlieBlich zum Jubeln AnlaB gibt. Heift es nicht im
Buch der Blicher, wer unter Euch ohne Tadel ist, werfe den
ersten Stein?

DaB unser Blatt schon immer weitsichtig war, zeigt das Bild
vom Titelblatt Januar 1953. Also: Auf weitere gute Weit- und
Aussicht!

Tenderansichien

Unsere Umbauanleitung fiir eine Lokomotivtender im Heft
2/92 rief einen weiteren Umbauspezialisten auf den Plan.
Vom preuBischen Tender 3 T 12 bis zum Wannentender
2'2'T 30 reicht sein Angebot.

Doppelstockiges

Schon immer waren die Unternehmer bestrebt,
TransportgefaBe so maximal wie mdglich zu nut-
zen. Techniker versuchten, dem Problem mit der
zweifachen Nutzung der Grundflache zu begeg-
nen: Sie erfanden das Doppeldeck.Wie sich die
Doppeldecker vom Pferdemonibus Uber die
StraBenbahn, den dieselgetriebenen D-Bus und
bei den Eisenbahnen von Liibeck-Blichen bis
zum 250-km/h-TGV entwickelt haben, belegt un-
sere Titelgeschichte.

— B T

Straflenbahn n Rom

Relikte aus vorchristlicher Kaiserzeit, vulkani-
sche Tuffhiigel, weltbekannte Bauten aus der
Renaissance und dem Barock: Das und unend-
lich viel mehr ist Rom. Weite Teile der Stadt kann
man mit der StraBenbahn erreichen, ein - wie
konnte es in Rom anders sein - geschichtstriach-
tiges Nahverkehrsmittel, das seit 1879 durch die
Ewige Stadt rolit.




Sommerpremieren

MODELLEISEHBAHNER ABO-SERVICE 0-1100 BERLIN

Abgebildet sind noch unvolistandig

bedruckte Vorserienmuster!

POSTFACH 11 001
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Den Sommer genieBen, -

sein Hobby pflegen.
Gerade auch in der Feri-
enzeit. Darum gibt es bei
ROCQO jetzt kein Loch
oder gar saure Gurken
sondern gleich zwei Pre-
mieren:

In BaugroBe N (1:160)
den Muldenkippwagen,
GattungOmmi 51 in Epo-
che-1V-Ausflihrung der
DB. Und weil ein Ommi

A: ROCO MODELLSPIELWAREN
Ges. m. b. H. & Co. KG

A - 5033 Salzburg,
Jakob-Auer-StraBe 8

noch keinen Sommer
macht und dieser Wa-
gen beim Vorbild ohne-
hin meist in Gruppen
auftritt, enthdlt das Set
(Art.Nr. 24008, Sonder-
serie) gleich vier Model-
le mit unterschiedlichen
Betriebsnummern.

In BaugréBe HO (1:87)
wird der Neuheiten-Rei-
gen mit dem vierachsi-
gen Schienenwagen

CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
CH-9443 Widnau SG
Birkenstrasse 109

2 A 11058 E
08/ 573

nach Verbandsbauart,
Gattung SS 15 ,KaIn", in
Epoche-lllI-Ausfiihrung
der DB (Art.Nr. 46490),
fortgesetzt.

Zwei Modelle die pefek-
ten Modellbau eindrucks-
vollunter Beweis stellen.
Ubertrieben? Uberzeu-
gen Sie sich selbst!
Kommen Sie zur Pre-
miere — bei Ihrem Fach-
handler!

D: ROCO MODELLSPIELWAREN
Vertriebsgesellschaft mbH & Co.
Handels KG, D - 8228 Freilassing,
Georg-Wrede-Stralle 49




